Presseecho ,,AS-UrbanOPNV*

Waggyy,
e

1111111111

e e

Projekt: Automatisierte Shuttlebusse — Urbaner OPNV
Laufzeit: 01.01.2020 — 30.09.2022

Forderung:

EUROPAISCHE UNION

A FFRE

SACHSEN-ANHALT ** ** Europaischer Fonds fir

regionale Entwicklung

Projektleitung:
7 0770 VON GUERICKE INSTITUT FOR
(). [us B
MAGDEBURG MATERIALFLUSSTECHNIK
In Kooperation mit:

'H'l ‘ Hﬁ(glﬁgeburg NASA ll‘ 'll‘

NAHVERKEHRSSERVICE
SACHSEN-ANHALT GMBH



Impressum

Otto-von-Guericke-Universitat Magdeburg
Fakultat Maschinenbau

Institut fir Logistik und Materialflusstechnik
Lehrstuhl fur Logistik

Prof. Dr.-Ing. Hartmut Zadek
Universitatsplatz 2

39106 Magdeburg

zadek@ovgu.de
www.ilm.ovgu.de

Das Forschungsvorhaben AS-UrbanOPNV wird im Rahmen der Férderung von
Vorhaben der Forschung, Einfihrung und Nutzung intelligenter Verkehrssysteme aus
Mitteln des Europaischen Fonds fiir regionale Entwicklung (EFRE) finanziert.

AS-UrbanOPNV: Automatisierte Shuttlebusse — Urbaner OPNV
Kennziffer: 19-15003/006
Aktenzeichen: 307.4.3-32323/1915003006

Dieses Presseecho ist nicht abschlieBend und erhebt keinen Anspruch auf Vollstandigkeit.

Anmerkung: Die Projektbearbeiter weisen bei allen Publikationen, Pressemitteilungen,
Veranstaltungen, Pressegesprdchen und Interviews auf die Forderung durch die EU (EFRE)
und durch das Land Sachsen-Anhalt hin und bitten immer darum, diese Forderung auch in
den Berichterstattungen kenntlich zu machen. In den meisten Féllen werden djese
Férderhinweise auch von den Medlien (ibernommen und verdffentlicht. In wenigen Féllen
passiert das leider trotz der Hinweise nicht was von den Projektbearbeitern aber nicht
weitergehend beeinflusst werden kann.


mailto:zadek@ovgu.de
http://www.ilm.ovgu.de/

& Print



moderndenken.sachsen-anhalt.de 27.11.2020

| B Ein anderes Zukunftsthema ist
die Frage: Wer treibt uns an? Seit der Er-
findung der Mobilitat sind wir es gewohnt,
dass ein Mensch das Steuer bedient - an
Land, zu Wasser und in der Luft. Auch
hier kindigen sich Verdnderungen an.
Hinter den Projekt-Kirzeln AS-NaSA und
AS-UrbanOPNV steckt der Einsatz von
automatisierten Shuttiebussen im Sffentli-
«chen Personenr rkehr. Der Lehrstuhl
wEloktra® wird in Logistik an der Otto-von-Guericke-Univer-
thin) gebaut. sitétin Magdeburg um Prof. Hartmut Zadek

The world's arbeitet mit den Kommunen und Partnern
o an den Vorbereitungen zu Pilotbefrieben in
“Eloktra” is built T -
- oiar Magdeburg und Stolberg {Landkreis Mans.
Genthin). feld-Siidharz). Einfach erklart: Ein Kleinbus
i fahrt eine definierte Strecke ganz alleine.
Wird in
(u::).-u::e‘ ‘Geklart werden soll unter anderem die Fra-
;',.,... Bus «ge: Wie funktioniert die Kommunikation des
,f._"' 3ver  fahreriosen Busses mit einer Ampel? Oder
Being tested in wie gelingt dem Fahrzeug das Einfadeln in
Stolberg (Harz): inen Kreisverkehr?
the autonomous
:-:zw-m: Im kommenden Jahr sollen die
m,u?. ersten automatisierten Shuttlebusse in

Stolberg und Magdeburg fahren. Allerdings
noch nicht ganz fahrerlos: ,Noch sind
Fahrzeuge ohne Aufsicht in Deutschland
wverboten. Deshalb wird in Stolberg jemand
zur Sicherheit am Steuer des Shuttiebusses
sitzen”, sagt Sonke Beckmann als zustin-
diger Projektmitarbeiter und fugt an: Ein
Fahrer ist auRerdem erforderlich, wahrend
die mit kiinstlicher I ausc
Software lernt.” Seine Kollegin Olga Bilets-
ka ist fir den Magdeburger Probebetrieb
verantwortlich. Dort wird ein franzdsischer
Klginbus nicht mit Lenkrad, sondern mit
einem Joystick fiir alle Falle ausgestattet
sein. SGnke Beckmann und Olga Biletska
haben ihr Studium an der Magdeburger Uni
abgeschlossen und absolvieren ihre ersten
Schritte in der Forschung mit einem Projekt,
das die oft zitierte Verkehrswende symbo-
lisiert. Olga Biletska: In allen Detailfragen
haben wir eine gewisse Nachhaltigkeit im
Blick." So werden die Shuttlebusse durch
Elektromotoren angetrieben. Parallel zur
technischen Forschung werden die Fahr-
gaste bei den Probefahrien befragt. Die
‘Wissenschaft tastet sich voran und setzt
dabei auf die Akzeptanz der Nutzer. Fiir die
neuen technischen Maglichkeiten missen
zudem auch die rechifichen Regelungen
gekiart werden, erklart Prof. Zadek.




Volksstimme

11.03.2021

Aufleisen Sohlen zur Stadthalle

Automatisierter Elektro-Bus der Uni Magde})urg soll im Sommer auf Tour gehen

Das Projekt der Magde-
burger Universitat eines
automatisierten Bus-
Shuttles in der Stadt ist
einen weiteren Schritt vor-
angekommen: Ein elek-
trisch betriebener
Kleinbus ist jetzt bei den
Wissenschaftlern einge-
troffen. Im Sommer soll

er auf einer Pilotstrecke
zwischen der Altstadt und
der Stadthalle pendeln.

Von Ivar Liithe

Altstadt ® Noch kam der kleine
Elektro-Bus auf dem bislang
klassischen Wege in die Lan-
deshauptstadt: aufgeladen auf
einem dieselbetriebenen Lkw.
Doch schon bald soll der Elek-
tro-Bus ganz ohne Verbrenner-
Unterstiitzung in Magdeburg
seine Runden drehen.

Denn der Elektro-Bus ge-
hért zum Projekt ,Automati-
sierte Shuttlebusse - Urbaner
OPNV“ des Instituts fiir Logis-
tik und Materialflusstechnik
(ILM) an der Otto-von-Gueri-
cke-Universitat in Magdeburg.
Die Wissenschaftler um Pro-
fessor Hartmut Zadek erfor-
schen die Moglichkeit, auto-
matisierte Elektro-Busse als
Shuttle in der sogenannten
,letzten Meile“ einzusetzen.
Gemeint sind mit dieser letz-
ten Meile ,weile Flecken” im
Netz des Offentlichen Perso-
nennahverkehrs, der durch
Busse oder Straflenbahnen
nicht abgedeckt und unren-
tabel ist. Diese Liicken konn-
fahrerlos, gesteuerte Elektro-
Busse schlieffen, so die Wis-
senschaftler.

Fiir die ,Feldversuche” ihres °

Projektes haben sich die Wis-
senschaftler die Landeshaupt-
stadt sowie die Harzstadt Stol-
berg ausgesucht. Wihrend ei-
ner der Elektro-Busse in Stol-
berg vom Stadtrand zum
Zentrum pendeln soll, ist in
Magdeburg eine Pilotstrecke
von der Harnackstrafle/Seu-
mestrafe iiber die Sternbriicke
bis zur Stadthalle geplant, sagt
Professor Zadek. :

. Diese etwas mehr als zwei
Kilometer lange Route muss

vor dem Einsatz noch entspre-

chend vorbereitet werden. Das
bedeutet, sie wird eingemes-
sen und entlang der Route wer-
den bei Bedarf Reflektions-
schilder aufgestellt, an denen
sich der Bus orientieren kann,
erlautert Professor Zadek.

Der Bus soll dann die ent-

echend

gnsung fiir den Betrieb

o

0 Biletska, die das Projekt als wissenschaftliche Mitarbe

unter die Lupe. Im Sommer soll der Elektro-Bus auf die Pilotstrecke gehen.

iterin in Magdeburg betreut, nimmt den Shuttleb

s »

Die geplante Teststrecke

eines Operators, der im Fall der
Falle eingreifen kann. Bei-
spielsweise, wenn der Bus von
seiner programmierten Route
abweichen muss, um Hinder-
nisse zu umfahren oder
Nothalten muss. Spéter
soll es aber moglich
sein, dass die Shuttle-
busse iiber eine Leitstel-
le iiberwacht und ge-
steuert werden konnen,

»Fir die Teststrecke
in Verbindung mit dem
Bus-Shuttle wird nun
éine Ausnahmegeneh-

bean-

Magdeburg im Jyni starten
sollen.

Eingesetzt werden soll der
Shuttlebus fiir einen Zeitraum
von einem halben Jahr und an
mehreren Tagen in der
Woche auf der pilotstre-
cke pendeln - sowohl
ohneals aych mit Fahr-
8dsten. Fijr giese Zeit
wird der shyttlebus an

gast-Informa-

(s
Prof Hart:  pungy) 0 INSA ange-
mut Zadek

' ﬁggdﬁn und die Daten-

e d"i':j:/ﬂvung getestet,

e g; A issenschaftler.
St

Soll in dem Zeit-
Ptanz des Shut-
tzgrbeﬁaguggen

Weiterhin soll mit den
Pilotversuchen analysiert wer-
den, wo in Sachsen-Anhalt sol-
che automatisierten Shuttle-
busse eingesetzt werden konn-
ten.

Fiir die Versuche haben sich
die Wissenschaftler fiir ein
franzosisches Bus-Modell ent-
schieden. Dieses ist bereits seit
2015 in verschiedenen Versu-
chen weltweit erprobt worden
und fihrt seit 2017 als erste
autonome shuttlebuslinie
peutschlands im bayrischen
'ad Birnbach, Das Modell bie-
tet sechs Sitz- und sechs Steh-
plitze, ist bis zu 25 Stuqden-
kilometer schnell und eignet
t Hersteller fiir kiirzere

us beim Eintreffen in Magdeburg

Foto: Franca Trippler/EasyMile

Strecken unter finf Kilome-
tern. Sechs bis zehn Stunden
kann der kleine Shuttlebus
ohne Nachladen im Einsatz
sein.

Die MVB unterstiitzen das
Projekt und sind bereits bei der
Vorbereitung des Pilotbetrie-
bes involviert gewesen. Dazu
gehorte unter anderem ' das
Einholen der notwendigen Li-
niengenehmigungen und die
notwendige Umlaufplanung
des Betriebs. ;

»Es ist geplant, dass wir den
Operator des Shuttles stellen
werden. Dazu werden einige
unserer Busfahrerinnen und
-fahrer eine spezielle Schulung
erhalten, so MVB-Sprecher
Tim Stein auf Nachfrage.
Auflerdem wiirden die MVB
beim Aufbau einer Testleitstel-
le zum Betrieb und zur Uber-
wachung des Shuttles helfen.
yHier konnen wir unsere Er-
fahrungen einbringen, da wir
als klassisches Verkehrsunter-
nehmen tiber eine Verkehrs-
leitstelle verfiigen®, so der
MVB-Sprecher. :

Weitere assoziierte Partner
des Uni-Projektes sind die Lan-
deshauptstadt Magdeburg, die
Nahverkehrsservice Sachsen-
Anhalt GmbH und der Magde-
burger Regionalverkehrsver-
bund (Marego). Gefordert wird
das Projekt von der EU aus dem
europaischen Fonds fiir regio-
nale Entwicklung.
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PILOTPROJEKT

Auftakt fiir autonome Autofahrt in Magdeburg

Die Vorbereitungen fiir den Einsatz eines autonomen
Shuttlebusses in Magdeburg befinden sich in den letzten
Zigen. In den kommenden Tagen wird die Route, die der Bus
ab August fahren wird, vermessen. Erstellt wird ein 3-D-
Fahrlinienprofil von der SternstraRe tiber die Sternbriicke bis
zum Heinrich-Heine-Platz.

Macdeh

g - Jede Schwelle, jede Kurve und %
Jjegliches Hindernis zwischen SternstraRe,
Planckstrae, Sternbriicke und Heinrich-
Heine-Platz wird in dieser Woche

ver Damit deburgs
erster autonomer Shuttlebus im August
seinen Pilotbetrieb aufnehmen kann,
starten nun die Einmessfahrten. Sie
gehdren zu den letzten Vorbereitungen fiir
den Probebetrieb des isch
fahrenden Minibusses.

Wie Olga Biletska erklirt, werde in den kommenden Tagen eine
virtuelle Karte, ein 3-D-Fahrlini ofil, erstellt. In der
darauffolgenden Woche starte die Operatorschulung und Mitte/Ende
August beginne die halbjihrige Testphase, so die wissenschaftliche
Mitarbeiterin der Otto-von-Guericke-Universitat, die mit dem
Pilotprojekt betraut ist.

Zunichst soll zur sicherheitshalber ein Operator
mitfahren

Auf einer etwas mehr als zwei Kilometer langen Route wird der Bus
dann die entsprechend vorprogrammierte Strecke abfahren.
Zunichst werde noch ein Operator an Bord sein, der im Notfall
eingreifen kann. Spiter soll die Fahrt von einer Leitstelle aus

iiberwacht werden. Damit der isierte Bus am StraRenverkehr
ilneh kann, in den ver M zahlreiche

Genehmi ingehol len, erklirt Olga Biletska.

Dazu gehorten beispielsweise die Genehmi fiir

entsprechende Markierungen und Beschilderungen. Auch eine
Erlaubnis fiir die Sonder der offentlichen Flichen fiir die

A llung von Lokalisi len und Infor

musste eingeholt werden. Schilder mit Hinweisen auf die Teststrecke
sind bereits aufgestellt und befinden sich unter anderem in der
Sternstrale Ecke Am Buckauer Tor und an der Harnackstrafe Ecke

Schellingstrafe.

£

Testbetrieb im Siidharz ist bereits gestartet

Wihrend in Magdeburg noch die Vorbereitungen fiir den
automatisierten Busbetrieb laufen, tourt der Shuttlebus bereits seit
Anfang Juli durch Stolberg im Stdharz. Stolberg gehort neben der
Landeshauptstadt zu den Pilotprojekt-Stidten in Sachsen-Anhalt, Mit
gerade mal 16 Stundenkilometern fihrt der ,Thyra Floh®, so wurde
der Stolberger Shuttlebus getauft, beinah lautlos durch das
Stidtchen. Bis zu 25 Stundenkilometer kann das kleine Gefihrt, das
sechs Sitz- und sechs Stehplitze zihlt, jedoch laut Hersteller auf den
Tacho bringen.

In Stolberg ist der kleine Bus auf zwei Strecken unterwegs. In
Magdeburg ist bisher eine Tour vorgesehen. An mehreren Tagen in
der Woche soll der Bus auf einer Strecke von 2,3 Kilometern
zwischen Heinrich-Heine-Platz und Sternstrafe pendeln. Dadurch
sollen die Stadthalle und der Rotehornpark stiirker an das OPNV-
Angebot der Stadt angebunden werden. Geplant ist der Einsatz von
mittwochs bis sonntags. Zwischen 10 und 17 Uhr soll der Bus in
einem 30-miniitigen Takt fahren.

Fiir die Einsatzzeit wird der Shuttlebus an das Fahrgast-
Informationssystermn INSA angebunden und die Dateniibermittiung
getestet. Zudem werde die Akzeptanz des Shuttles durch
Nutzerbefragungen analysiert.

Shuttle soll Liicken im OPNV-Netz schlieRen

Bei dem Projekt . Automatisierte Shuttlebusse - Urbaner OPNV
handelt es sich um ein Projekt des Instituts filr Logistik und
Materialflusstechnik (ILM) an der Otto-von-Guericke-Universitit in
Magdeburg. Federfithrend sind hierbei Lehrstuhl-Leiter Professor
Hartmut Zadek und Projektleiter Sonke Beckmann. Die Magdeburger
Verkehrshetriehe (MVB) unterstiitzen das Projekt und sind unter
anderem in den Aufbau der Testleitstelle involviert. Zudem sollen
Busfahrer der MVE auch als Operatoren zum Einsatz kommen,

Im bayrischen Birnbach fihrt die autonome Shuttlebuslinie bereits
seit 2017, Sie bringt Passagiere vom Ortszentrum zum Thermalbad.
Der Verkehrsbetrieb in Mainz setzt ein derartiges Fahrzeug auf dem
Gelinde der Universititsmedizin ein.

Das Bus-Modell EZ10, das fiir den hiesigen Einsatz ausgewihlt
wurde, ist seit 2015 in verschiedenen Projekien weltweit getestet
worden. Der EZ10 ist ein elektrischer Kleinbus der franzisischen
Firma EasyMile. Er ist 4 Meter lang, zwei Meter breit und 2,87 Meter
hoch. Ein Ladevorgang dauert etwa zehn Stunden. Voll aufgeladen
kann er sechs bis zehn Stunden zum Einsatz kommen. Er ist dafiir
ausgelegt, die Liicke im OPNV auf der .Letzten Meile" zu schlieben.
Gemeint sind die ,weilen Flecken®, also Liicken im offentlichen
Personennahverkehr abzudecken.
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- Ausmessen fiir autonome Autofahrt

3-D-Fahrlinienprofil wird fiir Einsatz von automatisiertem Shuttlebus erstellt

Die Vorbereitungen fiir
den Einsatz eines autono-
men Shuttlebusses in
Magdeburg befinden sich
in den letzten Ziigen. In
den kommenden Tagen
wird die Route, die der Bus
ab August fahren wird,
vermessen. Erstellt wird
ein 3-D-Fahrlinienprofil
a- von der Sternstrafe liber
‘. die Sternbriicke bis zum
:: Heinrich-Heine-Platz.

=
in Von Karolin Aertel
n  Magdeburg e Jede Schwelle, je-
m  de Kurve und jegliches Hinder-
m nis zwischen Sternstrafe,
d- Planckstrafle, Sternbricke und
a- Heinrich-Heine-Platz wird in
ie dieser Woche genauestens ver-
n. messen. Damit Magdeburgs
1t erster autonomer Shuttlebus
n. im August seinen Pilotbetrieb
1ig aufnehmen kann, starten nun
n- die Einmessfahrten. Sie geho-
ren zu den letzten Vorbereitun-
gen fur den Probebetrieb des
automatisch fahrenden Mini-
busses.

Wie Olga Biletska erklart,
werde in den kommenden Ta-
gen eine virtuelle Karte, ein so-
genanntes 3-D-Fahrlinienpro-
fil, erstellt. In der darauffol-
genden Woche starte die Ope-

e ratorschulung und Mitte/Ende
August beginne die halbjahri-
r ge Testphase, so die wissen-
schaftliche Mitarbeiterin der
Otto-von-Guericke-Universi-
tat, die mit dem Pilotprojekt
betraut ist. sierungspaneelen und Infor
mationstafeln musste einge-
holt werden. Schilder fiir die
entsprechenden  Haltestellen
sind bereits aufgestellt und be

Zundchst soll zur Sicherheit
ein Operator mitfahren

Die geplante TesIstrecke H

Auf einer etwas mehr als zwei
Kilometer langen Route wird
der Bus dann die entsprechend
vorprogrammierte Strecke ab-
fahren. Zunachst werde noch
ein Operator an Bord sein, der
im Notfall eingreifen kann.

| Spater soll die Fahrt von einer
1 Leitstelle aus dberwacht wer-
den. Damit der automatisierte
Bus am StraBenverkehr teil-
nehmen kann, mussten in den
vergangenen Monaten zahlrei
che Genehmigungen eingeholt
werden, erklart Olga Biletska.
Dazu gehorten beispielswei-

se die Genehmigungen fur ent-
sprechende Markierungen und

1+ Beschilderungen. Auch eine
Erlaubnis fur die Sondernut-
zung der offentlichen Flichen
far die Aufstellung von Lokali-

finden sich unter anderem in
der Sternstrafle Ecke Am Bu-
ckauer Tor und an der Har-
E:ckslraﬁe Ecke Schellingstra-

Testbetrieb im Sudharz ist
bereits gestartet

Wahrend in Magdeburg noch
die Vorbereitungen fiir den
automatisierten  Busbetrieb
laufen, tourt der Shuttlebus be
reits seit Anfang Juli durch
Stolberg im Sudharz. Stolberg
gehort neben der Landes-
hauptstadt zu den Pilotprojekt
Stadten in Sachsen-Anhalt.
Mit gerade mal 15 Stundenkilo-
metern fihrt der ,Thyra Floh*,
so wurde der Stolberger Shut
tlebus getauft, beinah lautlos

durch das Stadtehen. Bis zu 25
Stundenkilometer kann das
kleine Gefahrt, das sechs Sitz-
und sechs Stenplatze zahlt, je-
doch laut Hersteller auf den Ta-
cho bringen.

In Stolberg st der kleine
Bus auf zwei Strecken unter
wegs. In Magdebutg ist bisher
¢ine Tour vorgesehen. An meh
reren Tagen in der Woche soll
der Bus auf einer Strecke von
2,3 Kilometern zwischen Hein
rich-Heine-platz und  Stern
strae pendeln. Padurch sol
len die stadthalle und der Ro
tehornpark starker an  das
OPNV-Angebot der Stadt ange
bunden werden. Geplant st
der Einsatz von mittwochs bis
sonntags. Zwischen 10 und 17
Uhr soll der Bus in einem 30-
miniitigen Take (ahren,

Fir die Einsarzeeit wird der
?hul’d&bu; an das Fehrgast-in

armationssystem INSA aj
bunden upd die lhmﬁ%‘;:

© Oper

mittlung getestet. Zudem wer-
de die Akzeptanz des Shuttles
durch Nutzerbefragungen ana
lysiert.

Shuttle soll Licken im
OPNV-Netz schlieBen

Bei dem Projekt ,Automatisier-
te Shuttlebusse Urbaner
OPNV” handelt es sich um ein
Projekt des Instituts fur Logis
tik und Materialflusstechnik
(ILM) an der Otto-von-Gueri
cke-Universitat in Magdeburg
Federfuhrend sind hierbei
Lehrstuhl-Leiter Professor
Hartmut Zadek und Projektlei-
ter Sonke Beckmann. Die Mag-
deburger Verkehrsbetriebe
(MVB) unterstiitzen das Projekt
und sind unter anderem in den
Aufbau der Testleitstelle invol-
viert. Zudem sollen Busfahrer
der MVB auch als Operataren
zum ECinsatz kommen.
Im bayrischen

Rotehornoark

Gratic prePress Medta MIteOsLSOMANG GrmoH

fahrt die autonome Shuttlebus-
linie bereits seit 2017. Sie bringt
Passagiere vom Ortszentrum
zum Thermalbad. Der Ver
kehrsbetrieb in Mainz setzt ein
derartiges Fahrzeug auf dem
Gelande der Universitatsmedi

zin ein.

Das Bus-Modell EZ10, das
fiir den hiesigen Einsatz ausge
wihlt wurde, ist seit 2015 in
verschiedenen Projekten welt
weit getestet worden. Der EZ10
ist ein elektrischer Kleinbus
der franzésischen Firma Easy
Mile. Er ist 4 Meter lang, zwei
Meter breit und 2,87 Meter
hoch. Ein Ladevorgang dauert
etwa zehn Stunden. voll aufge
laden kann er sechs bis zehn
stunden zum Einsatz kommen.
Er ist dafor ausgelegt, die Licke
im OPNV auf der _Letzten Mei
le* zu schlieBen. Gemeint sind
die ,weillen Flecken”, also LG-
cken im dffentlichen Personen
uahverkehr abzudecken

|
{
]
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Roboter-Bus a
trifft auf Dom |

Magdeburg (kf) ® Noch fahrt er
fremdgesteuert auf seiner
kiinftigen Strecke zwischen
Sternstrafle und Heinrich-Hei-
ne-Platz: Fiir Magdeburgs ers-
ten autonomen Shuttlebus ha
ben zu Beginn der Woche die
Einmessfahrten begonnen. Be-
gleitet von den staunenden Bli-
cken der Passanten, kreuzte das
blau-weifle Elektrogefahrt am
spaten Montagabend gleich
mehrmals die Sternbrucke.
Eine Mitfahrt war indes noch
nicht méglich. Zunachst muss
jedes noch so kleine Hindernis
auf der etwas mehr als kilome
terlangen Route zwischen In
nenstadt und Stadtpark abge-
messen werden

Kiirzlich hatte das erste
Fahrzeug dieser Art im Harzer
Stolberg seinen Betrieb fiir
Stadtbesichtigungen  aufge
nommen. In Magdeburg soll ab
Mitte/Ende August die halbjah
rige Testphase starten - zu Be- |

ginn noch sicherheitshalber
mit Operator an Bord. Fota K Kaft
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Pilotprojekt: Autonomer Shuttle-Bus fahrt in
Magdeburg

Ein autonomer Kleinbus von EasyMile soll in Magdeburg auf einer 2,3 Kilometer
langen Teststrecke Fahrgaste befordern.

Lesezeit: 3 Min. In Pocket speichern ) S On

(Bild: EasyMile)

30.07.2021 08:23 Uhr

Von Oliver Bunte

Autonom fahrende Busse sollen in Zukunft die Anbindung an den bestehenden
offentlichen Nahverkehr verbessern. In Magdeburg hat die Otto-von-Guericke-
Universitdt in dieser Woche mit den Vorbereitungen fiir ein entsprechendes
Pilotprojekt begonnen. Dazu machte das Forscher-Team erste Fahrversuche mit
dem franzésischen Kleinbus EZ10, der Platz fiir bis zu zwolf Fahrgaste bietet, am
Rande der Magdeburger Altstadt.

Bei den Versuchen in dieser Woche werde zunachst die geplante Teststrecke
vermessen, sagte Sénke Beckmann vom Institut fiir Logistik und
Materialflusstechnik. Am Mittwoch probierte das Wissenschaftler-Team
aulerdem technische Details aus, wie die automatische Rampe fiir Rollstiihle, die
einen barrierefreien Betrieb ermaglichen soll. "Ab nachster Woche startet dann
die Schulung der Mitarbeiter und danach beginnt dann der Testbetrieb", sagte
Beckmann. Im Testbetrieb, der ab August beginnen soll, kdnnen sich dann
Interessierte von dem intelligenten fahrerlosen Kleinbus zwischen der
Seumestralie iiber die Sternbriicke in den Stadtpark und zuriick fahren lassen
Wann genau die 2,3 Kilometer lange Strecke befahren werden kann, steht noch
nicht fest,

Autonom fahrendes Shuttle

Der 1850 kg leichte Kleinbus EZ10 kann nach Angaben des franzésischen
Herstellers EasyMile zwilf Fahrgaste (EasyMile spricht teilweise auch von 15
Fahrgasten) mit einer Zuladung bis zu knapp einer Tonne aufnehmen. Dabei sind
sechs Sitzplatze vorhanden. Je nach den ortlichen Bestimmungen, kann es sein,
dass nur die Sitzplatze besetzt werden diirfen. Das Fahrzeug fahrtim
automatisierten Betrieb bis zu 25 km/h schnell und ist fiir Strecken bis zu 5
Kilometer Lange geeignet. Zwischen 6 und 10 Stunden halt der Akku durch.

Viel Platz ist in dem Fahrzeug aber nicht: mit AuBenmaBenvon4,02mx2m x
2,87 m geht es bei Vollbesetzung recht eng zu. Das Fahrzeug besitzt fiir das
automatisierte Fahren Lidar-Sensoren, GPS und Kameras sowie
Sicherheitsfeatures wie Not-Aus-Schalter und audio-visuellen Warnalarm.

Zudem besteht eine standige 3G- oder 4G-Verbindung zur EasyMile-Cloud-
Infrastruktur und eine Hochgeschwindigkeits-Wi-Fi-Verbindung fir groZe Up- und
Downloads zur Kommunikation zwischen Fahrzeug und Infrastruktur. Im
vollautomatisierten Modus fahrt das Fahrzeug eine programmierte Strecke ab.
Ein Operator kann den Kleinbus aber auch manuell steuern.

Die autonomen Busse gelten als vielversprechende Zukunftstechnik fiir die letzte
Meile, die Distanz zwischen Wohnort und Anbindung an den dffentlichen
Nahverkehr, etwa einen Bahnhof. Mit dem Projekt AS-UrbanOPNV (Automatisierte
Shuttlebusse - Urbaner OPNV) wollen die Wissenschaftler ergriinden, ob die
Kleinbusse, die auf Zuruf fahren kénnen, eine bezahlbare Alternative fir den
landlichen Raum sind.
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Sachsen-Anhalt
Autonomer Shuttle-Bus fahrt durch Magdeburg
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Magdeburg (dpa/sa) - Autonom fahrende Busse sollen in Zukunft die Anbindung an den bestehenden 6ffentlichen Nahverkehr
verbessern. In Magdeburg hat die Otto-von-Guericke-Universitat in dieser Woche mit den Vorbereitungen fiir ein
entsprechendes Pilotprojekt begonnen. Dazu machten die Forscher erste Fahrversuche mit dem franzésischen Kleinbus EZ10,
der Platz fiir sechs Fahrgaste hat, am Rande der Magdeburger Altstadt. Zuerst hatte die "Magdeburger Volksstimme" dariiber
berichtet.

Bei den Versuchen in dieser Woche werde zunachst die geplante Teststrecke vermessen, sagte Sonke Beckmann vom Institut fiir
Logistik und Materialflusstechnik. Am Mittwoch probierten die Forscher aufRerdem technische Details aus, wie die automatische
Rampe fiir Rollstiihle. "Ab nachster Woche startet dann die Schulung der Mitarbeiter und danach beginnt dann der Testbetrieb",
sagte Beckmann. Im Testbetrieb, der ab August beginnen soll, konnen sich dann Interessierte von dem intelligenten fahrerlosen
Kleinbus zwischen der Seumestrafie tiber die Sternbriicke in den Stadtpark und zuriick fahren lassen.

Die autonomen Busse gelten als vielversprechende Zukunftstechnologie fiir die sogenannte letzte Meile, die Distanz zwischen
Wohnort und Anbindung an den &ffentlichen Nahverkehr, etwa durch einen Bahnhof. Mit dem Projekt AS-UrbanOPNV
("Automatisierte Shuttlebusse — Urbaner OPNV") wollen die Wissenschaftler ergriinden, ob die Kleinbusse, die auf Zuruf fahren
kénnen, eine bezahlbare Alternative fiir den landlichen Raum sind. Der EZ10 kann bis zu 25 Kilometer pro Stunde fahren und
eignet sich nach Uni-Angaben fiir Strecken von bis zu fiinf Kilometer.

© dpa-infocom, dpa:210730-99-612117/2
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Autonomer Shuttle-Bus
fahrt durch Magdeburg

30. Juli 2021, 6:16 Uhr Quelle: dpa

ZEIT ONLINE hat diese Meldung redaktionell nicht bearbeitet. Sie wurde automatisch von
der Deutschen Presse-Agentur (dpa) (ibernommen.

Magdeburg (dpa/sa) - Autonom fahrende Busse sollen in Zukunft die
Anbindung an den bestehenden offentlichen Nahverkehr verbessern. In
Magdeburg hat die Otto-von-Guericke-Universitit in dieser Woche mit
den Vorbereitungen fiir ein entsprechendes Pilotprojekt begonnen. Dazu
machten die Forscher erste Fahrversuche mit dem franzésischen
Kleinbus EZ10, der Platz fiir sechs Fahrgiste hat, am Rande der
Magdeburger Altstadt. Zuerst hatte die «Magdeburger Volksstimme»
dariiber berichtet.

Bei den Versuchen in dieser Woche werde
zunichst die geplante Teststrecke vermessen,
sagte Sonke Beckmann vom Institut fiir
Logistik und Materialflusstechnik. Am
Mittwoch probierten die Forscher auflerdem
technische Details aus, wie die automatische
Rampe fiir Rollstiihle. «Ab nichster Woche
startet dann die Schulung der Mitarbeiter
und danach beginnt dann der Testbetrieb»,
sagte Beckmann. Im Testbetrieb, der ab
August beginnen soll, kénnen sich dann
Interessierte von dem intelligenten
fahrerlosen Kleinbus zwischen der
Seumestrafie {iber die Sternbriicke in den
Stadtpark und zuriick fahren lassen.

Die autonomen Busse gelten als

vielversprechende Zukunftstechnologie fiir

die sogenannte letzte Meile, die Distanz

zwischen Wohnort und Anbindung an den

offentlichen Nahverkehr, etwa durch einen

Bahnhof. Mit dem Projekt AS-UrbanOPNV

(«Automatisierte Shuttlebusse - Urbaner

OPNV») wollen die Wissenschaftler ergriinden, ob die Kleinbusse, die auf
Zuruf fahren kénnen, eine bezahlbare Alternative fiir den lindlichen
Raum sind. Der EZ10 kann bis zu 25 Kilometer pro Stunde fahren und
eignet sich nach Uni-Angaben fiir Strecken von bis zu fiinf Kilometer.

© dpa-infocom, dpa:210730-99-612117/2
Informationen zum Testbetrieb

STARTSEITE »
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Kommunen - Magdeburg

Autonomer Shuttle-Bus fahrt
durch Magdeburg

30. Juli 2021, 6:16 Uhr

Ein autonom fahrender Shuttle-Bus fahrt durch den Stadtpark. Foto: Ronny Hartmann/dpa (Foto: dpa)

Direkt aus dem dpa-Newskanal

Magdeburg (dpa/sa) - Autonom fahrende Busse

sollen in Zukunft die Anbindung an den bestehenden

offentlichen Nahverkehr verbessern. In Magdeburg hat die Otto-
von-Guericke-Universitat in dieser Woche mit den Vorbereitungen
flir ein entsprechendes Pilotprojekt begonnen. Dazu machten die
Forscher erste Fahrversuche mit dem franzosischen Kleinbus EZ10,
der Platz fiir sechs Fahrgéste hat, am Rande der Magdeburger
Altstadt. Zuerst hatte die "Magdeburger Volksstimme" dariiber
berichtet.

Bei den Versuchen in dieser Woche werde zunachst die geplante
Teststrecke vermessen, sagte Sonke Beckmann vom Institut fiir
Logistik und Materialflusstechnik. Am Mittwoch probierten die
Forscher aufierdem technische Details aus, wie die automatische
Rampe fiir Rollstiihle. "Ab néchster Woche startet dann die Schulung
der Mitarbeiter und danach beginnt dann der Testbetrieb", sagte
Beckmann. Im Testbetrieb, der ab August beginnen soll, kénnen sich
dann Interessierte von dem intelligenten fahrerlosen Kleinbus
zwischen der Seumestrafie iber die Sternbriicke in den Stadtpark
und zuriick fahren lassen.

Die autonomen Busse gelten als vielversprechende
Zukunftstechnologie fiir die sogenannte letzte Meile, die Distanz
zwischen Wohnort und Anbindung an den &6ffentlichen Nahverkehr,
etwa durch einen Bahnhof. Mit dem Projekt AS-UrbanOPNV
("Automatisierte Shuttlebusse — Urbaner OPNV") wollen die
Wissenschaftler ergriinden, ob die Kleinbusse, die auf Zuruf fahren
konnen, eine bezahlbare Alternative fiir den landlichen Raum sind.
Der EZ10 kann bis zu 25 Kilometer pro Stunde fahren und eignet sich
nach Uni-Angaben fiir Strecken von bis zu fiinf Kilometer.
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Niemand am Steuer: Ab August fahrt der erste

autonome Bus durch Magdeburg

Stand: 31. Juli 2021, 12:00 Uhr

| B

/Ralph Peters

In Magdeburg sollen ab August die ersten vollautomatisierten Kleinbusse des Typs EZ10
selbstandig zwischen Seumestrale und Heinrich-Heine-Platz fahren.
Wissenschaftler*innen der Otto-von-Guericke-Universitat sind am Projekt
"Automatisierte Shuttlebusse - Urban OPNV" beteiligt.

TEILEN VIA

@ racebook W Twitter @ Pinterest Email

Der Bus hat ja gar keinen Fahrer! Keine Angst, das muss so. Bald sind in
Magdeburg intelligente fahrerlose Busse unterwegs. Ab August startet die
Otto-von-Guericke-Universitat den Testbetrieb mit dem vollautomatisierten
franzosischen Kleinbus EZ10 zwischen der Seumestrae und dem Heinrich-
Heine-Platz. Zuvor miissen noch die Teststrecke vermessen, technische
Details wie etwa automatische Rollstuhlrampen getestet und
Mitarbeiter*innen geschult werden.

Was kann EZ10?

Der Bus hat Platz fur bis zu sechs Fahrgaste, fahrt 25 km/h schnell und eignet
sich fiir Strecken von bis zu fiinf Kilometern. Moment, finf Kilometer? Das ist
aber nicht weit? Muss es auch nicht. Die autonomen Busse gelten als
vielversprechend um die sogenannte letzte Meile zuriickzulegen, also die
Distanz zwischen der Anbindung an den 6ffentlichen Nahverkehr und dem
Wohnort. So soll der Anreiz geschaffen werden, auf das eigene Auto zu
verzichten, denn die Hemmschwelle dafir, mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln
von A nach B zu kommen, ist natdrlich umso héher, je weiter entfernt so ein

Verkehrsmittel von einem ist.

Neu sind die Technik und das Vorhaben nicht mehr. Kapp sechzig dieser
autonomen Shuttlebus-Projekte gibt es bereits in Deutschland. Schon ab 2022
kénnten diese im Regelbetrieb am StraBenverkehr teilnehmen, denn der
Bundestag hat nun das Gesetz "zur Anderung des StraRenverkehrsgesetzes
und des Pflichtversicherungsgesetzes - Gesetz zum autonomen Fahren"
genehmigt. Seit 28. Juli 2021 ist es in Kraft. Das heil3t, auf bestimmten
festgelegten Strecken konnen autonome Kraftfahrzeuge der "Stufe vier" im

offentlichen StraBenverkehr unterwegs sein.

Automatisierungsstufen im Uberblick

Fahrer*in beherrscht standig das Fahrzeug; muss Verkehr
im Blick behalten; haftet fiir Verkehrsverst6Be und
Schaden; einzelne Assistenzsysteme wie Tempomat
unterstiitzen das Fahren

assistiertes Fahren

Fahrer*in beherrscht standig das Fahrzeug; muss den

. . Verkehr standig im Blick haben; haftet fiir
teilautomatisiertes

2 Verkehrsverst6Be und Schaden; Fahrzeug kann unter
Fahren _— i i
definierten Bedingungen die Spur halten, bremsen oder
beschleunigen
Fahrer*in darf sich voriibergehend von Fahraufgabe
3 hochautomatisiertes abwenden; in vom Hersteller vorgegebenen
Fahren Anwendungsféllen fahrt Pkw selbstandig; Fahrer*in muss
auf Anforderung des Systems wieder ibernehmen
Fahrer*in kann Fahrzeugfiihrung komplett abgeben;
4 vollat isierte: Fahrzeug definierte Strecken selbstandig;
Fahren Passagiere mussen Verkehr nicht im Blick behalten;
Passagiere haften nicht fir VerkehrsverstoRe und Schaden
5 autonomes Fahren Nur noch Passagiere ohne Fahraufgabe, Technik bewaltigt

alle Verkehrssituationen

Auch die Busse des Urban OPNV in Magdeburg verfiigen tber die
Automatisierungsstufe 4. Anfangs wird noch ein*e Operator*in an Bord sein,

spater wird die Fahrt von einer Leitstelle aus tiberwacht.

Euphorie und Skepsis

Auch wenn selbstfahrende Autos und Busse eine tolle Vorstellung sind, so
ganz liberzeugt von der Verlasslichkeit der Technologie sind die Deutschen
noch nicht. Laut ADAC zweifeln die namlich 45 Prozent der Autofahrer*innen
an. Doch auch wenn die Bevélkerung noch nicht allzu euphorisch ist, ist
das Voranbringen des autonomen Fahrens, auch durch neue Gesetze, sehr
sinnvoll, denn es birgt ein groBes Potenzial. So kdnnten automatisierte Busse
vielleicht so glinstig fahren, dass sich der landliche Raum besser erschlieRen
lasst. Auch das interessiert die Wissenschaftler*innen der Otto-von-Guericke-

Universitat.

Wann kommt Stufe 5?

2018 hatte Tesla-Chef Elon Musk angektndigt, dass sein Konzern bald
Fahrzeuge der Stufe 5 herausbringen wiirde. Bis heute hat das nicht geklappt.
Auch andere Autohersteller*innen wie BMW, Mercedes oder Rolls-Royce
arbeiten an vollig autonomen Fahrzeugen. Die US-Firma Waymo lasst bereits
autonome Autos als Taxis fahren, doch auch dort sitzt noch ein*e
Sicherheitsfahrer*in hinter dem Lenkrad, der oder die gegebenen Falls
eingreifen kann. Die Entwicklung eines véllig sicheren Autopiloten gestaltet
sich schwierig. Darauf, dass im groBen Stil bald vollige autonome Busse und
Autos durch die StraBen fahren, missen wir wahrscheinlich noch eine ganze
Weile warten.

JeS
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Automatisierter Shuttlebus ,Elbi” startet Pilotbetrieb in Magdeburg
Donnerstag, den 2. August 2021

Magdeburg / Sternbriicke - Automatisiertes Fahren personlich erleben: Vom 03. September bis zum 19. Dezember
2021 findet der Pilotbetrieb des automatisierten Kleinbusses ,Elbi” in Magdeburg statt. Die Pilotstrecke befindet sich
zwischen dem Steuben-Denkmal und der Stadthalle. Sie wird taglich zwischen Dienstag und Sonntag befahren. Alle
interessierten Birger*innen sind herzlich eingeladen, den Shuttlebus kostenlos zu testen.

Das Institut fiir Logistik und Materialflusstechnik der Otto-von-Guericke-Universitat Magdeburg (OVGU) startet gemeinsam
mit den Projektpartnern MVB, NASA und der Landeshauptstadt Magdeburg am 03.09.2021 den Pilotbetrieb mit dem
automatisierten Shuttlebus der Firma EasyMile. Der Pilotbetrieb stellt das zentrale Ziel des Forschungsvorhabens ,AS-
UrbanOPNV: Automatisierte Shuttlebusse - Urbaner OPNV” dar, welches im Rahmen der Férderung von Vorhaben der
Forschung, Einfilhrung und Nutzung intelligenter Verkehrssysteme aus Mitteln des Européischen Fonds fiir regionale
Entwicklung (EFRE) finanziert wird. Professor Dr.-Ing. Hartmut Zadek, Leiter des Lehrstuhls Logistik an der OVGU und
Gesamtverantwortlicher fiir das Forschungsvorhaben, berichtet: ,Die Vorbereitungen fiir den im 6ffentlichen Verkehr voll
integrierten Betrieb des Busses waren deutlich umfangreicher als erwartet. So mussten Lokalisierungspaneelen auf der
Sternbricke installiert und die Geschwindigkeit entlang der Pilotstrecke auf 30 km/h reduziert werden.”

Klaus Zimmermann, Blirgermeister der Landeshauptstadt Magdeburg, hebt hervor: “Magdeburg ist eine Stadt der
Wissenschaft und der Innovation. Der automatisierte Shuttlebus ,Elbi’ ist eine revolutionére Erganzung der Mobilitat des
Offentlichen Personennahverkehrs in Magdeburg. Wir sehen darin eine groRe Chance, den Magdeburger Nahverkehr
nachhaltiger und flexibler zu gestalten.”

Professor Dr.-Ing. Jens Strackeljan, Rektor der OVGU, stellt heraus: ,Die Inbetriebnahme von ,Elbi‘ stellt einen wichtigen
Meilenstein unserer Forschungsarbeiten zur Entwicklung eines Intelligenten Mobilitdtsraums Magdeburg dar. Besser kann
Forschung nicht sichtbar werden. Daher ist es fir alle Projektbeteiligten ein groRartiges Ereignis, aber die wirklich
spannenden Entwicklungen liegen noch vor uns.”

Der elektrisch betriebene Kleinbus, der auf den Namen ,Elbi” getauft wurde, hat eine Kapazitat von 6 Personen und kann
taglich bis zu 10 Stunden ohne Nachladen eingesetzt werden. Der automatisierte Shuttlebus wird somit regular in einem
halbstiindigen Takt zwischen 10 und 17 Uhr von Dienstag bis Sonntag auf der Pilotstrecke zwischen Stadthalle und
SeumestralRe nahe dem Steuben-Denkmal verkehren. Die Magdeburger Verkehrsbetriebe GmbH & Co. KG (MVB) wird den
Shuttlebus als eine Erganzung der Buslinie 59 bis Ende des Jahres betreiben. Damit werden die bereits bestehenden
Haltestellen ,Stadthalle” und ,Hammersteinweg” an der Sternbrticke in einem hoheren Takt bedient, aber auch eine neue
Haltestelle in der SeumestralRe, mit dem selbigen Namen, errichtet. Dadurch werden der Rotehornpark und die Stadthalle
besser an das OPNV-Angebot der Stadt angebunden. An der Haltestelle SeumestraRe wird auch eine Anschlusssicherung
realisiert.

4Elbi” fahrt zwar autonom, zur Sicherheit wird aber zu jedem Zeitpunkt ein Operator mitfahren, der bei Bedarf eingreifen
kann. Dazu wurden im Vorfeld Busfahrer der MVB ausgebildet. Birgit Miinster-Rendel, Geschaftsfiihrerin der MVB, Giber
den Start: ,Die Magdeburger*innen kdnnen mit ,Elbi’ einen Blick in die Zukunft der Mobilitdt wagen und autonomes Fahren
hautnah erleben. Ich freue mich, dass die MVB das Projekt der Otto-von-Guericke-Universitat Magdeburg unterstitzen darf.

Die NASA GmbH realisiert die Anbindung an das Fahrgastinformationssystem INSA. Damit konnen sich die Fahrgaste
bequem Uber die aktuellen Fahrzeiten in der INSA-Anwendung informieren. Peter Panitz, Geschéaftsfihrer der
Landesgesellschaft NASA, meint: ,Selbstfahrende Kleinbusse eréffnen ganz neue Méglichkeiten, insbesondere auf dem
Jletzten Kilometer'. Sie kdnnen die getakteten Bahn- und Busfahrpline erganzen und damit das OPNV-Angebot attraktiver
machen. Deshalb haben wir ,Elbi’ auch in unsere Auskunft INSA aufgenommen. Wir unterstitzen die Entwicklung
automatisierter Busangebote als Beitrag zur Starkung des 6ffentlichen Nahverkehrs und zur Verkehrswende.”

Die Universitat Magdeburg und die Projektpartner verfolgen mit der Durchflihrung des Pilotbetriebes diese Ziele: Erhebung
und Auswertung operativer Betriebsdaten zur Optimierung der Umlaufplanung und des Lademanagements, Analyse der
Nutzerakzeptanz, Berechnung der CO2-Einparpotenziele durch den Einsatz kleinskalierter elektrischer Shuttlebusse sowie
eine Wirtschaftlichkeitsbewertung. Basierend auf diesen Erkenntnissen kénnen Empfehlungen fiir den potenziellen Betrieb
derartiger automatisierter Shuttlebusse in Sachsen-Anhalt abgeleitet werden.

Titelfoto v.I. n.r.: Prof. Dr.-Ing. Jens Strackeljan (Rektor der Otto-von-Guericke-Universitat Magdeburg), Klaus Zimmermann
(Burgermeister Landeshauptstadt Magdeburg), Birgit Miinster-Rendel (Geschéftsfiihrerin MVB GmbH & Co. KG), Peter
Panitz (NASA GmbH) und Prof. Dr.-Ing. Hartmut Zadek (Projektleiter, Lehrstuhl fur Logistik, OVGU). © O. Biletzka, OVGU
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OPNV
Schlauer Verkehr fiir die Zukunft Magdeburgs

Eine Studie soll zeigen, welche Fahrzeuge den OPNV in
Magdeburg bestreiten kinnen. Noch bevor der Stadtrat
entscheiden kann, wurde diskutiert.

n Martin Rief 0508202

Magdeburg - Unter der Uberschrift fnnge
Intelligente Transportsysteme™ hat die
CDU-Ratsfraktion Anfang des Jahres einen

Antrag fiir den Stadtrat Magdeburg

formuliert. Es geht darum, mit welchen
Verkehrsmitteln in Zukunft der dffentliche
Personennahverkehr in der

Landesh 4t €ach Anhal

abgewickelt werden kann,

Die Stadtverwaltung Magdeburg hatte
inzwischen auch schon eine Stellungnahme vorgelegt. In dieser war

unter anderem der Testbetrieb des Busses zwisch

Hasselbachplatz und Stadtpark N

Debatte im Ausschuss

Diese Stell h heint den M Stadtriiten aber
offensichtlich nicht genug zu sein. Bereits im April hatte der

G dheits- und Sozial huss den Vorsto8 der CDU ohne

weitere Diskussion befilrwortet. Im Ausschuss fiir Umwelt und
Energie wurde das Thema zurlickgestellt, Und auch der Ausschuss
fur Stadtentwicklung, Bauen und Verkehr hatte die Diskussion um
den Antrag nur wieder verschoben.

Aber jetzt: Die Fachpolitiker fiir Verkehr lieferten sich eine
unerwartet umfangreiche Diskussion zum Thema.

In der Diskussion hatte sich CDU-Stadtrat Frank Schuster nicht
zufrieden mit dem Papier aus der Verwaltung gezeigt. Er sagte:
.Diese Stellungnahme macht mich ganz wirr” In dem Antrag ist
namlich ausdriicklich die Rede von einer langfristigen Entwicklung -
und nicht von kurzfristigen Aktivititen wie eben dem Test des
autonomen Busses.

Vorbehalt gegen Schienenverkehr

Dabei machte Frank Schuster auch keinen Hehl aus einer gewissen
Skepsis gegeniiber der StraBenbahn: ,Man muss ja nicht immer

h bund Y nutzen. Zum Beispiel gibt es in China
mit G ireifen und Indukti hieifen” -
siehe kleines Bild. Und in einer fritheren Debatte hatte Frank

h s F i Stern unter anderem auch in
Frage gestellt, ob der barrierefreie Ausbau auf Jahrzehnte sinnvoll
sei. Gerade, wenn man oglich in einigen Jahren ohnehin eher

mit 50 etwas wie einem Lufttaxi unterwegs sei.

B hon Rah

Genau an dieser Stelle machte SPD-Stadtrat Falko Grube deutlich, wo
er vorerst die G fiir neue Technol sieht: .Es geht um gute
Ideen, um zum | jene Menschen zu erreichen, die nicht in der
Nahe einer Strafbahnstrecke leben. Selbstfahrende Systeme sind da
sinnvoll. Wir dirfen aber nicht den Ausbau der StraBenbahn und der
Barrierefretheit in Frage stellen”, sagte er,

Flugdrachen keine Option

Und auch Linke-Stadtrat René Hempel mochte offenbar nicht den
bisherigen éffentlichen Personennahverkehr gefihrden: .Der Antrag
ist ein wenig unscharf” Da konnte man nimlich auch iiber
Flugdrachen nachdenken. Er forderte: \Wir brauchen Visionen fiir
etwas, das auch zu Magdeburg passt* Mit dem Blick auf autonome

Projekte seien es gerade die schi b Sy wie eine
StraSenbahn, die im k | System des Verkehrs besteh
kinnten.

Griinen-Stadtratin Madeleine Linke machte derweil klar, warum der
Antrag der Christdemokraten trotzdem zu beflirworten sei: An der
Uni gibt es zwar Bereiche, die sich mit der Weiterentwickiung des
Verkehrs beschaftigen.

Austausch verbessern

Doch der Austausch bis hin in den Stadtrat hinein sei noch
ausbaufihig und daher sei die von der CDU gewlinschte Studie
sinnvoll. Die Stadtritin sieht dabel auch schon eine Stelle im Visier,
die sich des Themas annehmen konnte: .Das wiire Uber die
Organisation der Langen Nacht der Wissenschaft doch einmal eine
dankbare Aufgabe fur die Stabsstelle im Rathaus™

Der flr Fragen des Verkeh findi; huss hat das Anli
2zwar einstimmig befilrwortet, Allerdings mit der Veriinderung, dass
es sich um eine Studie und nicht gleich um ein ganzes Konzept
handeln solle. Das letzte Wort diirfte nach der Sommerpause der
Magdeburger Stadtrat haben.
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‘Schlauer Verkehr fiir die Zukunft

Studie soll zeigen, welche Fahrzeuge 6ffentlichen Personennahverkehr bestreiten kénnen

Sind Auto, Bus und Stra-
Benbahnen die Verkehrs-
systeme, die kiinftig das
Bild der Stadt bestimmen
werden? In der Kommu-
nalpolitik wird diskutiert,
ob und wie neue Ideen in
den Uberlegungen eine
Rolle spielen sollen.

Von Martin Rief

Magdeburg * Unter der Uber-
schrift .Intelligente Transport-
systeme” hat die CDU-Rats-
fraktion Anfang des Jahres
einen Antrag fiir den Stadtrat
formuliert. Es geht darum, mit
welchen Verkehrsmitteln in
Zukunft der offentliche Perso-
nennahverkehr  abgewickelt
werden kann.

Die Stadtverwaltung hatte
inzwischen auch schon eine
Stellungnahme vorgelegt. In
dieser war unter anderem der
Testbetrieb des autonomen
Busses zwischen Hasselbach-
platz und Stadtpark genannt
worden.

Diese Stellungnahme
scheint den Magdeburger
Stadtriten aber offensichtlich
nicht genug zu sein. Bereits im
April hatte der Gesundheits-
und Sozialausschuss den Vor-
stof der CDU ohne weitere Dis-
kussion befirwortet. Im Aus-
schuss fur Umwelt und Ener-
gie wurde das Thema zuriick-
gestellt. Und auch der Aus-
schuss fur Stadtentwicklung,
Bauen und Verkehr hatte die
Diskussion um den Antrag nur
wieder verschoben.

Debatte im Ausschuss

Aber jetzt: Die Fachpolitiker
fiir Verkehr lieferten sich eine
unerwartet umfangreiche Dis-
kussion zum Thema.

In der Diskussion hatte sich
CDU-Stadtrat Frank Schuster
nicht zufrieden mit dem
Papier aus der Verwaltung ge-
reigt. Er sagte: Diese Stellung-
nahme macht mich ganz
wirr.” In dem Antrag ist nam-
ich ausdrucklich die Rede von
riner langfristigen Entwick-
ung - und nicht von kurzfris-
igen Aktivititen wie eben
lem Test des autonomen Bus-
jes.

Dabei machte Frank Schus-
‘er auch keinen Hehl aus einer
tewissen Skepsis gegeniiber
ler Strafenbahn: ,Man muss ja
rcht immer schienengebun-

Ein autonomer Bus auf Testfahrt Gber die Stembrid

Entwicklung gesammelt

Eine autonome und schienenlose
StraBenbahn st in einer Stadt im
Sudwesten Chinas in Betrieb ge-

gangen. Foto: dpa
dene Systeme nutzen. Zum Bei-
spiel gibt es in China inzwi-
schen Bahnen mit Gummirei-
fen und Induktionsschleifen® -
siche kleines Bild. Und in einer
friheren Debatte hatte Frank
Schusters Fraktionskollege
Reinhard Stern unter anderem
auch in Frage gestellt, ob der
barrierefreie Ausbau auf Jahr-
zehnte sinnvoll sei. Gerade,
wenn man womdglich in eini-
gen Jahren ohnehin eher mit so
etwas wie einem Lufttaxi
unterwegs sei.

Genau an dieser Stelle mach-
te SPD-Stadtrat Falko Grube
deutlich, wo er vorerst die Gren-
zen fir neue Technologien
sieht: Es geht um gute Ideen,

Mit dem Fahrzeug werden Daten for die weitere

Foto: Konstantin Kraft
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Eine Flotte g v onrad bis E-Mobile hatte die Otto-von-Guert-

t. Die M

cke-Universitat iin ' 33N8!

Jahr pra

Ber

Universitat forse+ 1 11 ‘nehreren Bereichen an nevartigen Verkehrslosungen.

um zum Be-picl jene Men-
schen zu erre: e, die nicht in
der Nihe eir 1 Strafbahnstre-
cke leben, Seli-tfahrende Syste-
me sind da sir Woll. Wir durfen
aber nicht de- Ausbau der Stra-
Benbahn und der Barrierefrei
heit in Frage “€llen”, sagte er.

Und auch '0ke-Stadtrat Re-
né Hempel ' offenbar
nicht den bi-erigen offentli-
chen Pperson< Mahverkehr ge-
fahrden: .Dei \DETAg ist ein we-

nig unscharl kénnte man
namlich au.! Uber Flugdra-
chen nachder %€M Er forderte:
L Wir brauche” en fur et-

was, das auclt Magdeburg

sst.* Mit de™ Blick auf auto-

nome Projekt® Slen es gerade
(3

Archwfoto: ULl Locke

die schienengebundenen Syste-
me wie eine Straflenbahn, die
im komplexen System des Ver-
kehrs bestehen kénnten.
Grunen-Stadtritin - Made-
leine Linke machte derweil
klar, warum der Antrag der
Christdemokraten trotzdem zu
befiirworten sei: An der Uni
gibt es zwar Bereiche, die sich
mit der Weiterentwicklung
des Verkehrs beschiiftigen.

Austausch verbessern

poch der Austausch bis hin in
den Stadtrat hinein sei noch
ausbaufihig und daher sei die
von der CDU gewinschte Stu-

Kommentar

Ideen statt
Technikglauben

eltweit wird an den
verschiedensten
Ideen fiir neue We-

ge in der Mobilitat geforscht.
Und auch Magdeburg ist mit
hoffnungsvol-
len Trends mit
' _ | vonder Partie:
Autonomie
\ fir den E-Bus
[ und fir Las-
tenrader sind
hier  einige
Stichworter.
All die Aktivi-
taten in einer Gesamtheit zu
betrachten, ist sicher sinnvoll.
Denn es kann durchaus lohnen,
sie an geeigneten Orten auch in
Magdeburg zu testen.

Aus dem Vorhandensein die
bestehenden Technologien wie
den in Magdeburg insgesamt
gut funktionierenden offentli-
chen Personennahverkehr aus
dem Auge zu verlieren und in
schicken neuen Techniken das
alleinige Heil fur die Zukunft
erkennen zu wollen, konnte
sich als teurer Trugschluss ent-
puppen. Denn neue Ideen sind
erst einmal nur Ideen, die
einen langen Atem brauchen,
um bis zur Marktfahigkeit ent-
wickelt zu werden. Alles ande-
re ware eine Technikglaubig-
keit, die an die 1950er Jahre, als
Menschen glaubten, kunftig
ihre Autos mit Kernreaktoren
betreiben zu konnen, oder ans
19. Jahrhundert, als die Luft
iber den Stadten voll von Luft-
'srhlﬂ'en und Ballonen war, er-
innert.

Von Martin Rie

die sinnvoll. Die Stadtritin
siecht dabei auch schon eine
Stelle im Visier, die sich des
Themas annehmen konnte:
.Das wire uber die Organisa-
tion der Langen Nacht der
Wissenschaft doch einmal
eine dankbare Aufgabe fir die
Stabsstelle im Rathaus.*

Der fiir Fragen des Verkehrs
zustindige Ausschuss hat das
Anliegen zwar einstimmig be-
furwortet. Allerdings mit der
Veranderung, dass es sich um
eine Studie und nicht gleich
um ein ganzes Konzept han-
deln solle. Das letzte Wort
diirfte nach der Sommerpause
g:r Magdeburger Stadtrat ha-

n. .
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Autonomer Stadtpark-Bu

Uni-Projekt wird am 2. September offiziell gestartet — Offen

Von Ivar Liithe
Magdeburg ® Magdeburgs ers-

ter automatisierter Shuttlebus |

nimmt in wenigen Tagen seine
Fahrt auf. Das Projekt des In-
stituts fiir Logistik und Mate-
rialflusstechnik (ILM) an der
Otto-von-Guericke-Universitit
in Magdeburg wird am 2. Sep-
tember  offiziell ~gestartet.
Einen Tag spiter sollen dann
die Magdeburger mit dem elek-
trischen Mini-Shuttlebus zwi-
schen Harnackstrafle/Seumne-
strafle iiber die Sternbriicke bis
zur Stadthalle pendeln kon-
nen.

Zu Beginn des Projektes
wird immer noch ein Operator

S: In elf Ta

e e 2 S 2 e
Ab dem 2. September pendelt der Shuttlebus der Uni Magdeburg

zwischen Innenstadt und Stadthalle Uber die Stembriicke.

Foto: Kraft

mit an Bord sein, um im Fall
der Falle eingreifen zu konnen.
Spater soll der Minibus dann
ganzlich ohne Fahrer unter-
wegs sein und iiber eine Leit-
stelle iiberwacht werden. Da-
fiir ist die gut zwei Kilometer
lange Strecke in der zuriicklie-
genden Zeit eingemessen und
ein sogenanntes 3 D-Fahrli-
nienprofil erstellt worden.

Im Harzort Stolberg fahrt
bereits ein solcher automati-
sierter Shuttlebus. Er pendelt
zwischen Stadtrand und Zen-
trum fiir Stadtbesichtigungen.

Die Magdeburger Wissen-
schaftler um Professor Hart-
mut Zadek erforschen die Mog-

gen geht’s los

ichkeit kann ab 3. September mit dem Mini-Bus pendeln

lichkeit, automatisierte Elek-
tro-Busse als Shuttle in der so-
genannten ,Letzten Meile®
einzusetzen.

Versuch lauft sechs Monate

Gemeint sind mit dieser letzten
Meile ,weifle Flecken“ im Netz
des offentlichen Personennah-
verkehrs, die durch Busse oder
StraBenbahnen nicht abge-
deckt und unrentabel sind. Die-
se Liicken konnten zukiinftig
autonom, also fahrerlos, ge-
steuerte Elektro-Busse schlie-
Ben. Der ,Feldversuch” in Mag-
deburg soll zunichst fiir ein
halbes Jahr laufen.
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Autonomer Shuttle-Bus "Bbi" beginnt
Testphase in Magdeburg

In Magdeburg ist nun ein autonomer Shuttlebus unterwegs. Er befdhrt eine feste
Strecke Uber die Elbe.

Lesezeit: 1 Min. In Pocket speichern ) & O16

Ein Shuutlebus des Typs " EasyMile"

02.09.2021 19:13 Uhr
\bn dpa

Mit bis zu 15 Kilometer pro Stunde fahrt der intelligente Elektroshuttle "Elbi" ab
Freitag durch Magdeburg. Bis Ende des Jahres soll der Kleinbus mit sechs
Sitzplatzen auf einer vorprogrammierten Strecke zwischen der Seumstraf3e in der
Altstadt und dem Stadtpark pendeln. Der Bus der Firma EasyMile fahrt dienstags
bis sonntags von 10.00 bis 17.00 Uhr halbstiindlich, die Fahrt ist kostenlos.

LESEN SIE AUCH

3 Pilotprojekt: Autonomer Shuttle-Busfahrt in
Magdeburg

Operatoren an Bord

Das Shuttle kann zwar auch autonom, also génzlich ohne menschliches Zutun,
fahren. Das ist in Deutschland unter anderem aus rechtlichen Griinden aber noch
nicht moglich. Deshalb fahren speziell dafiir ausgebildete Stralenbahnfahrer als
sogenannte Operatoren mit. Sie greifen per Touchscreen-Befehl etwa ein, wenn
die Sensoren und Kameras des Shuttles ein Hindernis ausgemacht und das
Fahrzeug abgebremst haben.

Der Versuch ist Teil des Forschungsvorhabens "AS-Urban OPNV" der Universitét
Magdeburg. Neben Magdeburg erforschen die Wissenschaftler die intelligenten
Shuttles seit einigen Wochen auch mit einem dhnlichen Pilotversuch in Stolberg
(Landkreis Mansfeld-Siidharz).

(mho)
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Autonomous shuttle bus “Elbi"” begins test phase in
Magdeburg

o MRT | SEPTEMBER 2, 2021 | TECHNOLOGY

Share your love

The intelligent electric shuttle “Elbi" travels through Magdeburg from Friday at up to 15 kilometers per
hour. By the end of the year, the six-seater minibus is to commute on a pre-programmed route
between Seumstrasse in the old town and the city park. The EasyMile bus runs every half hour from
Tuesday to Sunday from 10 a.m. to 5 p.m., the journey is free.

Operators on board

The shuttle can also drive autonomously, i.e. completely without human intervention. However, this is
not yet possible in Germany for legal reasons, among other things. That is why specially trained tram
drivers travel as so-called operators. They intervene via touchscreen commands, for example, when
the shuttle's sensors and cameras have identified an obstacle and braked the vehicle.

The experiment is part of the research project “AS-Urban OPNV*“of the University of Magdeburg. In
addition to Magdeburg, the scientists have been researching the intelligent shuttles for several weeks
with a similar pilot test in Stolberg (Mansfeld-Silidharz district).
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Fahrerlos durch Magdeburg — Bus ,,Elbi“ startet den
Betrieb

Jungfernfahrt des selbstfahrender Bus "Elbi" in Magdeburg.

,Da ist ja gar kein Fahrer drin!*

Das werden sich in den kommenden Wochen sicher viele Magdeburger mit ein wenig
Verwunderung denken. Denn der erste vollig selbstfahrende Shuttlebus ist jetzt in der
Landeshauptstadt unterwegs. ,Elbi* fahrt mit einem Elektroantrieb, ist bis zu 30
Stundenkilometer schnell — und kommt tatsachlich ohne Fahrer aus. Wie das funktioniert, erklart
der Projektleiter, Dr. Hartmut Zadek vom Institut fir Logistik und Materialflusstechnik der Otto-
von-Guericke- Universitat Magdeburg auf Nachfrage von Radio Brocken: ,Der Kurs ist
eingespeichert. Er hat Sensoren an Bord, die wie ein Radarsystem funktionieren. Und
Kamerasysteme, also immer mehrere Systeme, die die Umgebung abtasten und die, wenn ein
Hindernis auftaucht, entsprechend reagieren:

Zur Sicherheit ist aber ein speziell geschulter Operator im Bus mit dabei, der im Notfall eingreifen
kann. Bis zu sechs Fahrgaste kann ,Elbi* mitnehmen.

Weiterer autonomer Bus in Stollberg im Harz

Heute hatte der Bus seine Jungfernfahrt, ab morgen ist er immer von Donnerstag bis Sonntag,
jeweils von 10-17 Uhr im Halbstundentakt zwischen Stadthalle und SeumestraRe
unterwegs. Ein weiterer selbstfahrender Bus wird derzeit in Stollberg im Harz getestet.

Fur die Forscher sind solche Einsatze ein wichtiger Test. Sie wollen sehen, ob selbstfahrende
Fahrzeuge kiinftig flachendeckend im Nahverkehr eingesetzt werden kénnen. Denn durch den
demographischen Wandel lohnt sich besonders auf dem Land der Einsatz des ' entlichen
Nahverkehrs fir die Unternehmen finanziell immer weniger. Durch selbstfahrende Busse kénnte
Geld eingespart werden und so Strecken erhalten bleiben. Bis die Fahrzeuge aber voll
einsatzbereit sind, wird es noch etwa 20 Jahre dauern, schatzt Dr. Zadek. Bis Ende des Jahres ist
LEIbi“ erstmal testweise unterwegs.
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Autom atisierter Shuttlebus ,Elbi“ startet
Pilotbetrieb

s i = .
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V. L. n.r: Prof. Jens Strackeljahn (OVGU), Klaus Zimmermann (Stadt Magdeburg), Birgit Miinster-Rendel (MVB),
Peter Panitz (NASA), Prof. Hartmut Zadek (OVGU)

Vom 03. September bis zum 19. Dezember 2021 findet der Pilotbetrieb des
automatisierten Kleinbusses ,Elbi“ in Magdeburg statt. Die Pilotstrecke befindet
sich zwischen dem Steuben-Denkmal und der Stadthalle. Sie wird taglich
zwischen Dienstag und Sonntag befahren. Alle interessierten Biurger*innen sind
herzlich eingeladen, den Shuttlebus kostenlos zu testen.

Das Institut fur Logistik und Materialflusstechnik der Otto-von-Guericke-Universitat
Magdeburg (OVGU) startet gemeinsam mit den Projektpartnern MVB, NASA und der
Landeshauptstadt Magdeburg am 03.09.2021 den Pilotbetrieb mit dem
automatisierten Shuttlebus der Firma EasyMile.

Der Pilotbetrieb stellt das zentrale Ziel des Forschungsvorhabens ,AS-UrbanOPNV:
Automatisierte Shuttlebusse — Urbaner OPNV* dar, welches im Rahmen der
Foérderung von Vorhaben der Forschung, Einfuhrung und Nutzung intelligenter
Verkehrssysteme aus Mitteln des Europaischen Fonds fur regionale Entwicklung
(EFRE) finanziert wird.

Professor Dr.-Ing. Hartmut Zadek, Leiter des Lehrstuhls Logistik an der OVGU und
Gesamtverantwortlicher fr das Forschungsvorhaben, berichtet: ,Die Vorbereitungen
fur den im offentlichen Verkehr voll integrierten Betrieb des Busses waren deutlich
umfangreicher als erwartet. So mussten Lokalisierungspaneelen auf der Sternbricke
installiert und die Geschwindigkeit entlang der Pilotstrecke auf 30 km/h reduziert
werden.”

Klaus Zimmermann, Burgermeister der Landeshauptstadt Magdeburg, hebt hervor:
“Magdeburg ist eine Stadt der Wissenschaft und der Innovation. Der automatisierte
Shuttlebus ,Elbi' ist eine revolutionare Erganzung der Mobilitat des Offentlichen
Personennahverkehrs in Magdeburg. Wir sehen darin eine groBe Chance, den
Magdeburger Nahverkehr nachhaltiger und flexibler zu gestalten.”

Professor Dr.-Ing. Jens Strackeljan, Rektor der OVGU, stellt heraus: ,Die
Inbetriebnahme von ,Elbi* stellt einen wichtigen Meilenstein unserer
Forschungsarbeiten zur Entwicklung eines Intelligenten Mobilitatsraums Magdeburg
dar. Besser kann Forschung nicht sichtbar werden. Daher ist es fur alle
Projektbeteiligten ein groBartiges Ereignis, aber die wirklich spannenden
Entwicklungen liegen noch vor uns.”

Der elektrisch betriebene Kleinbus, der auf den Namen ,Elbi* getauft wurde, hat eine
Kapazitat von 6 Personen und kann taglich bis zu 10 Stunden ohne Nachladen
eingesetzt werden. Der automatisierte Shuttlebus wird somit regular in einem
halbstundigen Takt zwischen 10 und 17 Uhr von Dienstag bis Sonntag auf der
Pilotstrecke zwischen Stadthalle und Seumestra3e nahe dem Steuben-Denkmal
verkehren. Die Magdeburger Verkehrsbetriebe GmbH & Co. KG (MVB) wird den
Shuttlebus als eine Erganzung der Buslinie 59 bis Ende des Jahres betreiben. Damit
werden die bereits bestehenden Haltestellen ,Stadthalle” und ,Hammersteinweg" an
der Sternbricke in einem héheren Takt bedient, aber auch eine neue Haltestelle in
der SeumestrafBe, mit dem selbigen Namen, errichtet. Dadurch werden der
Rotehornpark und die Stadthalle besser an das OPNV-Angebot der Stadt
angebunden. An der Haltestelle SeumestraBe wird auch eine Anschlusssicherung
realisiert.

4Elbi* fahrt zwar autonom, zur Sicherheit wird aber zu jedem Zeitpunkt ein Operator
mitfahren, der bei Bedarf eingreifen kann. Dazu wurden im Vorfeld Busfahrer der
MVB ausgebildet. Birgit Munster-Rendel, Geschaftsflhrerin der MVB, Uber den Start:
,Die Magdeburger*innen konnen mit ,Elbi‘ einen Blick in die Zukunft der Mobilitat
wagen und autonomes Fahren hautnah erleben. Ich freue mich, dass die MVB das
Projekt der Otto-von-Guericke-Universitat Magdeburg unterstitzen darf. *

Die NASA GmbH realisiert die Anbindung an das Fahrgastinformationssystem INSA.
Damit kénnen sich die Fahrgaste bequem Uber die aktuellen Fahrzeiten in der INSA-
Anwendung informieren. Peter Panitz, GeschaftsfUhrer der Landesgesellschaft NASA,
meint: ,Selbstfahrende Kleinbusse eréffnen ganz neue Méglichkeiten, insbesondere
aufdem letzten Kilometer'. Sie kénnen die getakteten Bahn- und Busfahrplane
erganzen und damit das OPNV-Angebot attraktiver machen. Deshalb haben wir Elbi*
auch in unsere Auskunft INSA aufgenommen. Wir unterstitzen die Entwicklung
automatisierter Busangebote als Beitrag zur Starkung des 6ffentlichen Nahverkehrs
und zur Verkehrswende."

Die Universitat Magdeburg und die Projektpartner verfolgen mit der Durchfuhrung
des Pilotbetriebes diese Ziele: Erhebung und Auswertung operativer Betriebsdaten
zur Optimierung der Umlaufplanung und des Lademanagements, Analyse der
Nutzerakzeptanz, Berechnung der CO,-Einparpotenziele durch den Einsatz
kleinskalierter elektrischer Shuttlebusse sowie eine Wirtschaftlichkeitsbewertung.
Basierend auf diesen Erkenntnissen konnen Empfehlungen flr den potenziellen
Betrieb derartiger automatisierter Shuttlebusse in Sachsen-Anhalt abgeleitet werden.

Weitere Informationen zum Projekt finden Sie im Internet unter
http:/urban-shuttle.ovgu.de/
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Der automatisierte Elektrobus EIbi” ist in die Testphase gesta
von 10 bis 17 Uhr Im halbstundigen Takt auf der Teststrecke unterwegs. Die Mitfahrt ist kostenlos.

I_-v —
rtet Ab sofort pendelt er zwisd

SeumestraBe in der Altstadt und St

Schleichfahrt zur Stadthalle

. Automatisierter Elektrobus pendelt ab heute als Forschungsprojekt zwischen Altstadt und Stadtpark

Ab heute pendelt zwi-
~ schen der Seumestrafe
in der Altstadt und der
Stadthalle ein automati-
sierter Elektrobus. Es ist
ein Pilotprojekt der Mag-
deburger Uni, die den Ein-
satz solcher Shuttle auf
vorprogrammierten
Routen testet. Bis Jahres-
ende kénnen die Magde-
burger mitfahren.

Von Ivar Lithe
Altstadt = _Bitte einsteigen!”,
heift es ab heute in der Seume-
straBe. .EIbi®, ein automati-
sierter Elektrobus, bringt von
heute an bis Mitte Dezember
Passagiere aus der Altstadt in
den Stadtpark und umgekehrt.
Dienstags bis sonntags pendelt
der Kleine Sechssitzer von 10
bis 17 Uhr alle halbe Stunde auf
der vorprogrammierten Route
uber die Sternbriicke, Aller-
dings in gemachlichem Tempo
mit 15 Kilometern pro Stunde.
Die Mitfahrt ist kostenlos.
LEIbi* ist ein Forschungs-
projekt der Uni Magdeburg.
Wissenschaftler des Instituts
fur Logistik und Materialfluss-
technik forschen am Einsatz
von ierten  Mini

«Es ist schon
etwas
seltsam und
ungewohnt,
50 ohne Lenkrad. Aber ich
bin offen fir Neues.*

Stefan Thorhauer, MVB-Busfahrer und
Operator im Mini-Shuttie

5

nom, also ohne Fahrer, einzu-
setzen. Doch so weit ist das
Magdeburger  Projekt noch
nicht. Die etwas mehr als zwei
Kilometer lange Strecke ist

Elektrobussen auf kurzen Stre-
cken im Nahverkehr, die sich
fur klassische Verkehrsunter-
nehmen nicht rechnen. ,Letz
te Meile” oder auch .weile Fle-
cken® werden diese Strecken
genannt.

In der Zukunft soll es mog-
lich sein, solche isi

zwar vorp t, aber es
gibt fur den Minibus noch eini-
ge Stolperstellen”, die im Rah

men des Testlaufes weiter er-
forscht werden.

Beispielsweise Kreisverkeh-
re, wie der in der Harnackstra-
Be, den ,EIbi* auf seiner Route
durchfahrt, sind eine komple

heit fir

ten Shuttles auf vorprogram-
mierten Routen vollig auto-

xe 1
siert oder gar autonom fahren
de Fahrzeuge, sagt Projektleite-

Daten und Fakten zum Pilotprojekt

Das Projekt: Das Institut for Lo-
gistik und Materialflusstechnik der
Otto-von-Guericke-Universitat
Magdeburg arbeitet ge-
meinsam mit den Magde-
burger Verkehrsbetnieben,

der Nahverkehrsgesel|-

schaft NASA und der Lan-
deshauptstadt Magdeburg

an der Erprobung von
automatisierten Elektro-

Prof. Han-
5-Sh
bus-Shuttles auf Strecken, mut Zadek

die im Netz des Offenty-

Chen Personennahverkehes
nicht abgedeckt sind Das Projekt
soll brs zum 19 Dezember laufen
Wahrend des Projektes soll unter
anderem untersucht werden, wie
der Shuttle sich im Einsatz be-

wahrt. wie die Einsatz- sowie La-

£

dezeiten optimiert werden kon-
nen, welche CO2-Einsparpoten-
gale sich bieten und auf welche
Akzeplanz ein automat}
sierter Shuttle bel den Nut-
zefmn StoBt. Dazy soll es
€ine Umfrage geben.

Die Strecke: Der Elekiro-
bus fahrt auf einer vorpro-
1 grammierten Route von
der Seumestralle Uber die
Stembricke bis zum Hein-
rich-Heine-Platz und 2u-
rock Entlang der Strecke
mussten unter anderem 26 Orien-
terungspunkie gesetzt werden,
an denen sich die Kameras und
Sensoren des Busses onentiefen.
.Die Vorbereitungen (Or den im

offentiichen Verkehr vall integrier-

- - kehrsbetriebe haben als Part-
oh,  ner des Projektes funf Freiwil-
akh b;l'l f lige aus ihren Reihen fur die
ass das Fahrten gefunden.
Projekt nach Einer von ihnen ist Stefan
langer Thorhapel. Eigentlich fahrt er
Vorbereitung nun sonst einen mehr als 18 Meter
langen Linienbus durch Mag-
gestartet ist," tebo b .

deburg. Jetzt steht er in dem
But vier Meter langen Mini-
Elektrobus ohne Lenkrad und
greift im Fall der Falle per
1in Olga Biletska Unterschied- Touchscreen in das Fahrpro-
liche Raumzeiten der Fahrzeu- gramm ein. Es ist schon etwas
8e im Kreisverkchr sowie sich seltsam und ungewohnt, so
schnell nihemde Fahrradfah- ohne Lenkrad. Aber ich bin of
rer an den Ausfahrten konnten  fen fir Neues. Darum habe ich
das sensor- g kamerage- mich gemeldet*, sagt er.
stutzte Sicherheitssystem aus- Fur Prof. Hartmut Zadek
losen qnd den Minibus mitten von der Unj Magdeburg ist
im Kreisel zum Anhalten zwin-  klar, dass es noch ein weiter
gen. Weg sein wird, bis solche Fahr
Deswegen js; fur das Pilot- zeuge wie LEIbi* im offentli-
projekt bei den restfahrten im chen Personennahverkehr voll
MET eIn ausgeb;ldeter Busfah integriert sind. Doch daran
rer als sogenyy,pter Operator werde mittlerweile intensiv
dabei, deran kyjyischen Stellen geforscht. Und aus den Er-
eingreift und dap, Oberblick be kenntnissen des Magdeburger
halt. Die Magdeburger Ver- Projekts konnten Empfehlun

— r——

Projektieiterin Otga . etska von der
Otto-von-Guericke ) versitat

adthalle. Dienstags bis sonntags Ist er

Foto. Ul Lucke
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@ M-
‘ automatisier.
ten Elektrobus
LEIbi* wird in
77451 Lm'he Magdeburg
um Forschung
Pilotprojext sicht- und er
- lebbar. Sie tritt

heraus aus Simulationen und
geht in den Feldversuch®, Mit
-EIbi* sollen Moglichkeiten der
Mobilitat von morgen getestet
und ausgelotet werden. Und die
Magdeburger konnen hautnah
dabei sein und automatisiertes
Fahren erleben. Es ist noch ein
langer Weg, bis moglicherweise
viele [EIbis" durch die Elbestadt
kurven und Liicken im Nahver-
kehrsnetz schlieflen. Noch gibt
es viele technische wie auch bi-
rokratische Hiirden zu nehmen
und sicher auch Ruckschlige zu
verkraften. Doch die Anfinge
sind gemacht. Es bleibt span-
nend, wie sich das Projekt ent-
wickelt. Potenzial zu einer klei-
nen Attraktion in Magdeburg zu
werden hat JEIbi*. Auch wenn er
hur” mit Tempo 15 eher ge-
machlich unterwegs ist und
Radfahrer ihn locker aberholen.
Doch mal ehrlich: Auf der By
geht es manchmal auch nicht
schneller

gen fir den potenziellen Be-
trieb derartiger automatisier
ter Shuttlebusse in Sachsen
Anhalt abgeleitet werden

ten Betrieb des B <ses waren

e und kann taglich bis zu zehn fahren, im Pilotprojekt fst die
deutlich umfanggcher als erwar-  Stunden ohne Chist aul Tempo
tet So mussten |okalisierungs- setzt werden, Er verfugt uber zahl- 15 bagrenzt.
paneele auf der Syembr- feiche Sensoren Haltestellen:

cke Installiert ung die Ge-
schwindigkeit entlang der
Pllotstrecke auf 30 Kilo-
meter pro Stunde ¢4V
ziert werden”, sp pro!
Hartmut Zadek. Leite!

des Lehrstuhls Logistik Obinna Qkoroator 59 bis Ende des Jahves betreiben
ander OVGU un G cuenaiey  werden die
samtverantwortlyhet (0r Easy Mile™ Wird beispiels-

das Forschungsyetaben.  welse ein einem hoheren Takt becient

Oazy waren umfangreiche Abstim- - stand von einerm Meter unter- Fahrplan: Dev Shuttle faht
Mungan mit zahirsighen Behorden  schritten, devBus  dher ...._m-’i: ]
und 6 pen NOLIE. Unter singm Ab- 17 Litw hailastindiich auf der ]
Der Bus: Der eleyrsch Detriebene  stand von 5 Zentimetern bremst  che. Der Faheptan ist auch i Falv- !
Kleinbus, der auf ggn Namen _EIDT  dor Bus . Des Bus kann bis 2 i
Retautt wurde, hay sechs SIZBIAL- 25 Kilometer pro Stunde schnell  getbunden. d
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In Magdeburg pendelt ab heute ein automatisierter Route fihrt, braucht dabej fast keinen Fahrer. Nur ~schungsprojekt der Magdeburger Uni. Bis Jahresen-
Elektrobus zwischen der Altstadt und dem Stadt- zur Sicherheit ist dennnoch ein ausgebildeter Bus-  de pendelt der Bus mit 15 Stundenkilometern diens-
park. Der kleine Sechssitzer, der mit Sensoren und fahrer an Bord, der im Fall der Fille eingreift. Denn  tags bis sonntags von 10 bis 17 Uhr alle halbe Stunde.
Kameras ausgestattet auf einer programmierten bei dem Elektroshuttle handelt es sich um ein For- Die Mitfahrt ist kostenlos. Fotor Uli Locke




mvbnet.de

03.09.2021

Home » Aktuelles » Allgemein » Automatisierter Shuttlebus ,EIbi” startet Pilotbetrieb

Automatisierter Shuttlebus ,,Bbi“
startet Pilotbetrieb

Vom 03. September bis zum 19. Dezember 2021 findet der Pilotbetrieb des automatisierten
Kleinbusses ,Elbi" in Magdeburg statt. Die Pilotstrecke befindet sich zwischen dem Steuben-
Denkmal und der Stadthalle. Sie wird tdglich zwischen Dienstag und Sonntag befahren. Alle
interessierten Biirger*innen sind herzlich eingeladen, den Shuttlebus kostenlos zu testen.

Das Institut fiir Logistik und Materialflusstechnik der Otto-von-Guericke-Universitat Magdeburg
(OVGU) startet gemeinsam mit den Projektpartnern MVB, NASA und der Landeshauptstadt
Magdeburg am 03.09.2021 den Pilotbetrieb mit dem automatisierten Shuttlebus der Firma
EasyMile. Der Pilotbetrieb stellt das zentrale Ziel des Forschungsvorhabens ,AS-UrbanOPNV:
Automatisierte Shuttlebusse - Urbaner OPNV* dar, welches im Rahmen der Férderung von
Vorhaben der Forschung, Einfiihrung und Nutzung intelligenter Verkehrssysteme aus Mitteln des
Europdischen Fonds fiir regionale Entwicklung (EFRE) finanziert wird. Professor Dr.-Ing. Hartmut
Zadek, Leiter des Lehrstuhls Logistik an der OVGU und Gesamtverantwortlicher fiir das
Forschungsvorhaben, berichtet: ,Die Vorbereitungen fiir den im offentlichen Verkehr voll
integrierten Betrieb des Busses waren deutlich umfangreicher als erwartet. So mussten
Lokalisierungspaneelen auf der Sternbriicke installiert und die Geschwindigkeit entlang der
Pilotstrecke auf 30 km/h reduziert werden.”

Klaus Zimmermann, Biirgermeister der Landesh hebt hervor: “Magdeburg
ist eine Stadt der Wi haft und der ion. Der isierte JEIbi" ist eine
revolutionére Ergénzung der Mobilitét des Gffentlichen Per in Magdeburg. Wir
sehen darin eine grole Chance, den M. g und flexibler zu

gestalten.”
Jens Strackeljan, Rektor der OVGU, stellt heraus: ,Die Inbetriebnahme von Elbi" stellt einen

ichti in unserer For beiten zur Entwicklung eines Intelligenten
Mobilitdtsraums Magdeburg dar. Besser kann Forschung nicht sichtbar werden. Daher ist es fiir alle
Projektbeteiligten ein groBartiges Ereignis, aber die wirklich spannenden Entwicklungen liegen noch
vor uns.”

Automatisiertes Fahren personlich erleben

Der elektrisch betriebene Kleinbus, der auf den Namen ,Elbi getauft wurde, hat eine Kapazitat von
6 Personen und kann téglich bis zu 10 Stunden ohne Nachladen eingesetzt werden. Der
automatisierte Shuttlebus wird somit regular in einem halbstiindigen Takt zwischen 10 und 17 Uhr
von Dienstag bis Sonntag auf der Pilotstrecke zwischen Stadthalle und Seumestrae nahe dem
Steuben-Denkmal verkehren. Die Magdeburger Verkehrsbetriebe GmbH & Co. KG (MVB) wird den
Shuttlebus als eine Erganzung der Buslinie 59 bis Ende des Jahres betreiben. Damit werden die
bereits b henden und ,Hammer g" an der Sternbriicke in einem
hoheren Takt bedient, aber auch eine neue Haltestelle in der Seumestrale, mit dem selbigen
Namen, errichtet. Dadurch werden der Rotehornpark und die Stadthalle besser an das OPNV-
Angebot der Stadt bunden. An der Hal Il Re wird auch eine
Anschlusssicherung realisiert.

LElbi* fahrt zwar autonom, zur Sicherheit wird aber zu jedem Zeitpunkt ein Operator mitfahren, der
bei Bedarf eingreifen kann. Dazu wurden im Vorfeld Busfahrer der MVB ausgebildet. Birgit
Miinster-Rendel, Geschiftsfiihrerin der MVB, iiber den Start: ,Die Magdeburger*innen konnen mit
JEIbi" einen Blick in die Zukunft der Mobilitat wagen und autonomes Fahren hautnah erleben. Ich
freue mich, dass die MVB das Projekt der Otto-von-Guericke-Universitat Magdeburg unterstiitzen
darf. *

Die NASA GmbH realisiert die Anbindung an das Fahrgastinformationssystem INSA. Damit
konnen sich die Fahrgaste bequem iiber die aktuellen Fahrzeiten in der INSA-Anwendung
informieren. Peter Panitz, Geschiftsfiihrer der Landesgesellschaft NASA, meint: ,Selbstfahrende
Kleinbusse erdffnen ganz neue Maglichkeiten, insbesondere auf dem ,letzten Kilometer'. Sie kdnnen
die getakteten Bahn- und Busfahrpléne ergénzen und damit das OPNV-Angebot attraktiver machen.
Deshalb haben wir Elbi* auch in unsere Auskunft INSA aufgenommen. Wir unterstiitzen die
Entwicklung automatisierter Busangebote als Beitrag zur Starkung des offentlichen Nahverkehrs
und zur Verkehrswende.”

Die Universitat Magdeburg und die Projektpartner verfolgen mit der Durchfiihrung des
Pilotbetriebes diese Ziele: Erhebung und Auswertung operativer Betriebsdaten zur Optimierung
der Umlaufplanung und des Lademanagements, Analyse der Nutzerakzeptanz, Berechnung der
COy-Einparpotenziele durch den Einsatz kleinskalierter elektrischer Shuttlebusse sowie eine
Wirtschaftlichkeitsbewertung. Basierend auf diesen Erkenntnissen kdnnen Empfehlungen fiir den
potenziellen Betrieb derartiger automatisierter Shuttlebusse in Sachsen-Anhalt abgeleitet werden.

Weitere Informationen zum Projekt finden Sie hier.
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Magdeburg testet automatisierten Shuttle-Bus
"Elbi"

von MDR SACHSEN-ANHALT
Stand: 03. September 2021, 15:54 Uhr

Mit 15 Kilometern pro Stunde geht es fiir "Elbi" und seine Fahrgaste durch die Stadt.

Bildrechte;

Die Mobilitat der Zukunft: In Magdeburg ist sie heute schon Realitat. Die Otto-von-
Guericke-Universitat testet neue Moglichkeiten des 6ffentlichen Nahverkehrs - in Form
eines elektrischen, automatisierten Shuttle-Busses. Unbemannt darf der Bus, Stand jetzt,

trotzdem nicht fahren.

TEILEN VIA

@ Facebook W Twitter @ Pinterest Email

In Magdeburg wird seit Freitag automatisierter 6ffentlicher Nahverkehr

(OPNV) getestet. "Elbi" ist ein elektrischer Shuttle-Bus, der selbststandig mit
einer Geschwindigkeit von bis zu 15 Kilometern pro Stunde fahren kann. Bis
Ende 2021 soll der Kleinbus auf einer vorprogrammierten Strecke zwischen

der SeumestralRe in der Altstadt und dem Stadtpark pendeln.

Voll automatisiert und computergesteuert

Im Vorfeld sei eine Machbarkeitsanalyse fir die Strecke gemacht worden, so
Prof. Hartmut Zadek vom Institut fir Logistik der Uni Magdeburg. "Man hat
geschaut, was muss gemacht und angepasst werden. Wir mussten
Lokalisierungspanele aufhangen sowie die Ampelsteuerung und
Geschwindigkeit anpassen”, so Zadek.

Der Bus fahrt komplett computergesteuert, Hindernisse werden von Sensoren
erkannt. Mithilfe von Lasertechnik erkenne der Bus die Umgebung, sagt
Zadek. Obwohl der Shuttle ganzlich ohne menschliches Zutun fahren kann, ist
ein Mitarbeiter der Verkehrsbetriebe mit an Bord. Das hat unter anderem
rechtliche Griinde.

Im "Elbi" haben bis zu sechs Personen Platz.

Bildrechte: dpa

Teil eines weltweiten Pilotprojektes

Der Testbetrieb ist Teil des Forschungsvorhabens "AS-Urban OPNV" der
Otto-von-Guericke-Universitat Magdeburg. Der Shuttle-Bus ist dafiir
ausgelegt, die Liicke im OPNV auf der "letzten Meile" zu schlieRBen. Als "letzte
Meile" wird der Abschnitt bezeichnet, der nicht mehr an den 6ffentlichen
Verkehr angeschlossen ist. Der Bus kann im privaten oder 6ffentlichen
Bereich eingesetzt werden und sowohl autonom als auch manuell bedient

werden.

Der Shuttle des franzésischen Herstellers "Easy Mile" wurde extra an die
Bedingungen der Magdeburger Stralen angepasst. Ein &hnlicher Pilotversuch
mit einem intelligenten Shuttle lauft seit einigen Wochen auch in Stolberg im
Landkreis Mansfeld-Siidharz. Der Bus wird mit einer Vielzahl anderer

Einsatze auBerdem weltweit getestet.

Baldiger Einsatz noch Zukunftsmusik

Bis Busse wie "Elbi" tatsachlich in der Landeshauptstadt regular zum Einsatz
kommen, kénnte es allerdings noch dauern. Peter Panitz von der
Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH (Nasa) sagt dazu: "Weitere
Schritte bréauchten auch weitere Innovationsspriinge, namlich eine héhere

Geschwindigkeit und gréRere Kapazitaten."

Wer die Mobilitat der Zukunft testen will, kann dienstags bis sonntags von 10
bis 17 Uhr halbsttndlich mitfahren. "Elbi" hat Platz fir sechs Fahrgaste. Die
Fahrt ist kostenlos.
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/ Mit ,,Elbi“ auf Tour - so lief der erste Tag

-

Der automatisierte Elektrobus hat auf seinen Premierentouren schon erste Freunde unter Magdeburgern gefunden

Von Eileen Meinke
und Sophie Matern
Altstadt e Magdeburgs erster
automatisierter Linienbus ist
seit gestern offiziell auf Tour.
Die Volksstimme setzte sich
am Vormittag mit hinein und
fragte Mitfahrer nach ihren
ersten Eindriicken.

Ronald Witte (54) ist einer
von funf Fahrern, die fir den
Shuttlebus ausgebildet wur-
den. Er arbeitet bereits seit 21
Jahren als ,normaler” Busfah-
rer und macht das auch weiter-
hin. Auf die Stelle
bewarb er sich,
weil er sehr inte-
ressiert an der
neuen Technik
ist und Lust auf
etwas Abwechs-
lung hatte. Es ist
schon mitzuerle-
ben, wie wissbe-
gierig die Men-
schen sind. Viele halten an
und wollen ein Foto machen®,
so der 54-Jihrige.

Ronald Witte
Fahrer Elbi

Klaus Kosin
(78) und sein En-
kel Atien Kosin
(20) fuhren direkt
am ersten Tag
mit dem Elektro-
bus. Auch Oma
und Mutter wa-
ren beim Fami-
lienausflug  da-
bei. Nach ihrer ersten Fahrt
ziehen alle ein positives Fazit:
.Es war echt ein Highlight
mitzufahren und hat uns sehr
gut gefallen”, berichtet Klaus
Kosin. Auch sein Enkel ist zu-
frieden: ,Ich war
iberrascht, wie
gut das funktio-
niert hat! Ob ich
noch einmal fah-
ren wiirde? Weif3
ich nicht. Viel-
leicht, wenn es
weitere Strecken
geben wird.” Sei-
ne Mutter Jane
Kosin ist auch angetan: ,Ich
hatte erwartet, dass der Bus

Klaus
Kosin

Atien
Kosin

LElbi* auf Tour - hier auf der Stembricke.

viel mehr ruckeln wiirde. Aber
die Fahrweise war wirklich an-
genehm®, so die 54-Jahrige.
Rolf Schneider ist 81 Jahre
alt und ist in seiner Heimat
Magdeburg am liebsten mit
dem Fahrrad mobil. ,ich finde
die Idee von der Uni toll, da das
auch fiir Magdeburg spricht.”
Thm gefillt es, dass der Bus
elektrisch fahrt und kein Ben-
zin oder Wasserstoff ver-
braucht. ,Ich hoffe, dass das pi-
lotprojekt in ganz Deutschland

Foto: Locke

Resonanz findet. Die Fahrt war
sehr angenehm und ruhig.”
Peter (75) und Inga Sturm
(73) wollten den Bus sofort aus-
probieren  und
sind davon iiber-
zeugt, dass es
auch in Zukunft
mehr davon ge-
ben wird, beson-
ders im ldndli-
chen  Bereich.
Peter Sturm:
,Wir sind mitge-

fahren, weil wir neugierige
Menschen sind. Wir wollen se-
hen, was es Neu-
es gibt und das

hat uns heute
positiv iber-
rascht.”
Sebastian
Loffler (40) ist
mit seinem Sohn Sebastian
Luis  gefahren, Loffler

um ihm ein fah-
rerloses Auto zu
zeigen: ,Es ist eine gute Sache,
dass das automatisierte Fahren
bereits im offentlichen Ver-
kehr erprobt wird. Es ist mal
was anderes und wann erlebt
man so was schon?” Das werde
sich auf jeden Fall irgendwann
behaupten, sobald die Technik
ausgereift ist. ,Der Fortschritt
geht ja immer weiter.“

«Elbi* tourt kostenlos

dienstags bis sonntags

von 10-17 Uhr zwischen

SeumestraBe, Sternbri-
cke, Stadthalle und zuriick.
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DasReisen der Zukunft

Automatisiertesiapren per-
sonlich erleben: sis zym 19,
Dezember findet der pilot-
betrieb des automatisierten
Kleinbusses ,Elji jp Mag-
deburg statt.

Altstadt (red). D pijotstrecke
befindet sich zuischen dem
Steuben-Denkmal uynd  der
Stadthalle. Sie wird taglich zwi-
schen Dienstagund Sonntag be-
fahren. Alle Interessierten sind
eingeladen, den Shuttlebus kos-
tenlos zu testen. Das Institut fiir
Logistik und Materialflusstech-
nik der Uni Magdeburg startet
gemeinsam mit den Projekt-
partnern MVB, NASA und der
Landeshauptstadt den Pilotbe-
trieb mit dem automatisierten
Shuttlebus. Der elektrisch be-
triebene Kleinbus, der auf den
Namen _Eibi* getauft wurde,
hat eine Kapazitat von 6 Perso-
nen und kann taglich bis zu 10
Stunden ohne Nachladen einge-
Setzt werden. Der automatisier-
te Shuttlebus wird somit regular
in einem halbswnd:gen Takt
Zwischen 10 und 17 Uhr von
Dienstag bis Sonntag auf der Pi-
lotstrecke zwischey Stadthalle
und Seumestrae nahe dem
Steuben-Denkmal  verkehren
JEIbI® fahet zwar Autonom, zur
Sicherheit wird aber 3, joqem 8 .,
Zeitpunkt ein Operatgr miirah 5

ren, der bei Bedar gnoroifen
Kann,

: J e Foto: O. Biletzka
olort verkehrt ein neuer Shuttlebus zwischen Steuben-Denkmal und Stadthalle.
Ab S
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Bislang ohne technische Probleme oder gar Ausfalle ist der automatislerte Shuttlebus EIbI" Zwisc e

17 Uhr konnen Passagiere im halbstundigen Takt kostenlos mitfahren.

Was halten die Magdeburger von Elbi?

Uni-Forscher starten eine Nutzerbefragung zum kleinen Elektro-Shuttlebus

Seit knapp vier Wochen
ist derautomatisierte Elek-
tro-Shuttlebus ,,Elbi* zwi-
schen der Altstadt und
dem Stadtpark im Pendel-
verkehr unterwegs. Das
Pilotprojekt der Uni Mag-
deburg geht nun in eine
weitere Phase: Ab heute
startet eine Passagierbe-
fragung, was sie von dem
fast autonom fahrenden
Fahrzeug halten.

Von Ivar Luthe

Altstadt  Unermidlich spult
der blau-weie Shuttlebus an
sechs Tagen in der Woche sei-
ne Runden von der Seumestra-
Be Uber die Sternbriicke bis zur
Stadthalle und zurick ab.
Technische Probleme oder gar
Ausfalle hat es seit dem Start
des Pilotversuches am 3. Sep

tember bislang nicht gegeben.
Routiniert arbeitet er sein vor-
gegebenes Streckenprogramm
ab. Zugegebenermafen nicht
vollig autonom, also fahrerlos.
An Bord ist weiterhin ein soge-
nannter Operator, der im Fall
der Falle in das Programm ein-
greifen kann. Finf speziell

ausgebildete Busfahrer der
Magdeburger Verkehrsbetriebe
(MVB) sind das,

»Das Projekt lauft weiterhin
gut. Nur zu besonderen Stof-
zeiten an den Wochenenden
konnen zuweilen die Taktzei-

ten nicht eingehalten wer-
den®, hat Olga Biletska von den
Operatoren erfahren. Dann
sind namlich viele Ausfliigler

und Radfahrer auf der Stern-

briicke unterwegs und es geht
auch fiir den mit 15 Stundenki-
lometern fahrenden Shuttle-
bus nicht immer voran.

Ungewdhnlicher Shuttle
ist weiter ein Blickfang

Alle halbe Stunde pendelt Elbi
von der Haltestelle Seumestra-
Be iber die Sternbriicke mit
einem Zwischenstopp in Hohe
Hammersteinweg bis zur Stadt-
halle. Die MVB betreiben den
Busshuttle als eine Erginzung
ihrer Buslinie 59 bis Mitte De-
zember. Die Fahrzeiten von Elbi
sind im Fahrgastinformations-
system Insa angebunden. Die
Mitfahrt ist kostenlos, Sitzplat-
ze gibt es fur sechs Passagiere.

Auch nach vier Wochen im
»Linienverkehr” fahren Magde-
burger und Touristen gern mit
dem Elektrobus. Vor allem an
den Wochenenden wird der
Shuttle rege genutzt, so die Pro-
jektleiterin.

Was die Nutzer von Elbi und
dem autonomen Fahren im Of-
fentlichen  Personennahver-
kehr (OPNV) halten, das soll
jetzt mit einer Umfrage heraus-
gefunden werden. Am Montag
startete die Befragung als Inter-
view oder per Fragebogen, s0
Olga Biletska.

_ Gestern wurden zudem in
¢inem  Fachsymposium zum

e - e

[ R

Auch nach knapp vig
noch die Blicke von

automatisierten Fgpron  im
OPNV im Amo ﬂiﬁl’gebnisﬁ'
der Pilotversuche yg, Stolberg
im Harz sowie VOR Efy; ; Mag
deburg prasentien, Xammu
nen, Vertreter vop Bersonen
verkeh;sgesellschh

fachlich Interessien,
ten sich gemei
Forschern der
Uni tiber die Proj

sowie

\ hen
Voraussetzungen

zung derartiger m‘mn::
eine Rolle. Mit der tvoc
stellung einer Bfuigh“ume"r.
wurde zudem €in Bliy P d’e
Zukunft gewagt, M'lno ie
tisierte Shurdel:vusaed."ll oll:m‘
Operator unterwegs Sing znc
dem ging 8 . l:,
Einsatzmoglichkeiten !‘c e
automatisierten SW\:,,
kehr existieren Ung %kh:.

hen im Linienverkehr zieht der Elektrobus
Slanten auf sich

technologischen Voraussetzun-
gen bei Fahrzeugen und Infra-
struktur dafiir erreicht sein
mussten.

Im Januar geht es auf eine
Teststrecke der Uni

Noch bis zum 19. Dezember
wird Elbi auf der Pilotstrecke in
Magdeburg unterwegs sein. Ab
Januar 2022 geht es dann auf
eine Teststrecke der Uni im
wissenschaftshafen. Hier soll
dann unter anderem die Kom-
munikation des Elektrobusses
mit Ampelsystemen getestet
werden. Dies ist derzeit im ,rea-
len” Verkehr noch nicht mdg-
lich, da die Uni sich nicht in das
offentliche Ampelsystem ein-
schalten durfte. Deshalb sind
derzeit im Testbetrieb noch die
Operatoren an Bord daftr zu-
stindig, zu stoppen oder das

Fotos (2) ivar Luthe

Das Projekt

Das Institut for Logistik und
Materialflusstechnik der Ot-
to-von-Guericke-Universitat
Magdeburg arbeitet gemein-
sam mit den Magdeburger
Verkehrsbetrieben, der Nah-
verkehrsgesellschaft Nasa
und der Landeshauptstadt
Magdeburg an der Erprobung
von automatisierten Elektro-
bus-Shuttles auf Strecken,
die im Netz des Offentlichen
Personennahverkehrs nicht
abgedeckt sind.

Das Projekt soll bis zum 19
Dezember 202} laufen.
Wahrend des Projektes soll
unter anderem untersucht
werden, wie der Shuttle sich
Im Einsatz bewahrt, wie die
Elnsatz- sowie Ladezeiten op-
timiert werden konnen, wel-
che CO2-Einsparpotenziale
sich bieten und auf welche
Akzeptanz ein automatisier-
ter Shuttle bei den Nutzemn
stoBt. Dazu gibt es nun eine
Umfrage, die gestern gestar-
tet wurde.

Okay zum Losfahren zu geben.

Auf der Uni-Teststrecke soll
im Januar auch eine Verkniip-
fung des Shuttles mit einer Be-
triebsleitstelle erprobt werden.
Dpie Magdeburger Forscher ha-
ben dazu bereits gemeinsam
mit einer Firma einen Prototyp
einer Leitstelle entwickelt, so
0Olga Biletska.
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Autonomes Fahren

Zentrale Leitstellen miissen eingreifen konnen

4. Oktober 2021, 8:55 Uhr | Irina Hibner

—© O(lo-vor@nerlcke-umversit'at Magdeburg

Der Shuttle Elbi hat am 3. Sept ember in Magdeburg seinen Betrieb aufgenommen.

Zum erfolgreichen Einsatz autonomer Fahrzeuge ist eine zentrale
Leitstelle zwingend notig. Diese muss die Fahrzeuge liberwachen und bei
Bedarf in Sekundenschnelle mit den Fahrzeugen kommunizieren bzw. in
den Fahrtverlauf eingreifen konnen. Das ist ein Ergebnis eines
Testbetriebs autonomer Shuttles.

Eine erste Bilanz des Pilotbetriebes der aut omatisierten Elektro-Shuttlebusse
Thyra Floh in Stolberg und Elbi in Magdeburg gaben Wissenschaftler:innen des
Instituts fir Logistik und Material! usstechnik der Otto-von-Guericke-
Universitat Magdeburg.

»Nach unserer Befragung der Kommunen und Verkehrsgesellschaften besteht
in Sachsen-Anhalt ein hohes Interesse an dem Einsatz automatisierter
Fahrzeuge im 6" entlichen Verkehr, erklart Prof. Dr.-Ing. Hartmut Zadek,
Leiter des Lehrstuhls fir Logistik an der Uni Magdeburg und
Gesamtverantwortlicher fiir die beiden EFRE-gef6rdert en
Forschungsvorhaben Automatisierte Shuttlebusse —Urbaner OPNV und
Automatisierte Shuttlebusse — Potenzialanalyse Sachsen-Anhalt . »Dabei ist die
Nachfrage in Stadten hoher als auf dem Land, was mit den Entfernungen fur
Streckenumlaufe und den zurzeit noch recht geringen Geschwindigkeiten zu
tun haben kénnte.« Dennoch befande man sich in der Forschung erst am
Anfang und fir eine Weiterentwicklung der Technologien in den Fahrzeugen
und der Infrastruktur benétige man noch mehr Méglichk eiten zur Erprobung in
der Praxis, so Zadek weiter.

Einen hohen Stellenwert werden in den nachst en Jahren die sogenannten
Operation Control Centers, also die Betriebsleitstellen erhalten, ist sich Prof.
Zadek sicher. »Sie werden die automatisierten Fahrzeuge tiberwachen und,
sobald esin Deutschland erlaubt ist, auch fernsteuern.« Ohne die
Unterstitzung von Land, Bund und Européischer Union werde eine
Weiterentwicklung des automatisierten Fahrensim OPNV in den nichsten
Jahren jedoch nicht méglich sein, so der Logistiker.

Die Shuttle-Pilotprojekte

Seit Juni bzw. September 2021 laufen die ersten Pilotprojekte Sachsen-
Anhalts mit automatisierten Elektro-Shuttlebussen in der Stadt Stolberg im
Harz und in Magdeburg. Die Busse Thyra Floh und Elbi der Firma EasyMile
fahren auf ausgewiesenen Pilotstrecken —im Moment noch mit einem
Operator, der bei Bedarf eingreifen kann. Jeweils sechs Fahrgaste haben in
den Bussen Platz.

Die Ziele dieser Pilotprojekt e sind es, operative Betriebsdaten zur
Optimierung der Umlaufplanung und des Lademanagements zu erheben und
auszuwerten sowie die Nutzerakzeptanz zu analysieren, die CO2-
Einsparpotenziale durch den Einsatz elektrischer Shuttlebusse zu berechnen
und die Wirtschaftlichkeit zu bewerten. Basierend auf diesen Erkenntnissen
sollen Empfehlungen fiir den pot enziellen Betrieb derartiger automatisierter
Shuttlebusse in Sachsen-Anhalt abgeleit et werden.

Die Forschungsvorhaben »AS-UrbanOPNV: Automatisierte Shuttlebusse —
Urbaner OPNV«und »AS-NaSA: Automatisierte Shuttlebusse —
Potenzialanalyse Sachsen-Anhalt « werden aus Mitteln des Europaischen Fonds
fir regionale Entwicklung (EFRE) #nanziert.



Volksstimme

09.10.2021

»Elbi“ ist auf einem guten Weg

Uni Magdeburg prasentiert erste Ergebnisse zum Pilotprojekt autonome Shuttles

Magdeburg (vs) ® ,Nach
unserer Befragung der
Kommunen und Ver-
kehrsgesellschaften be-
steht in Sachsen-Anhalt
ein hohes Interesse am
Einsatz automatisierter
Fahrzeuge im offentli-
chen Verkehr”, erklart
Prof. Dr.-Ing. Hartmut
Zadek, Leiter des Lehrstuhls
fiir Logistik an der Uni Magde-
burg. Er ist Gesamtverantwort-

licher fir die Forschungsvor--

haben Automatisierte Shuttle-
busse - Urbaner OPNV und
Automatisierte Shuttlebusse -
Potenzialanalyse Sachsen-An-
halt. Zadek: ,Dabei ist die
Nachfrage in Stadten hoher als
auf dem Land, was mit den

Hartmut
Zadek

Entfernungen fiir Stre-
ckenumlaufe und den
zurzeit noch recht ge-
ringen Geschwindigkei-
ten zu tun haben kénn-
te.”

Auf einem Fachsym-
posium haben er und
seine Kollegen vom In-
stitut fir Logistik und
Materialflusstechnik der Uni-
versitit eine erste Bilanz des
Pilotbetriebes der automati-
sierten  Elektro-Shuttlebusse
,Thyra Floh“ in Stolberg und
LEIbi“ in Magdeburg prisen-
tiert. Trotz des hohen Interes-
ses an dem Einsatz automati-
sierter Fahrzeuge befinde man
sich jedoch in der Forschung
erst am Anfang und fiir eine

Weiterentwicklung der Tech-
nologien in den Fahrzeugen
und der Infrastruktur benotige
man noch mehr Moglichkei-
ten zur Erprobung in der Pra-
Xis, so Zadek weiter. Einen ho-
hen Stellenwert werden in den
nachsten Jahren die soge-
nannten Operation Control
Centers, also die Betriebsleit-
stellen erhalten, ist sich der
Wissenschaftler sicher. ,Sie
werden die automatisierten
Fahrzeuge iiberwachen und,
sobald es in Deutschland er-
laubt ist, auch fernsteuern.
Seit Juni bzw. September
2021 laufen die ersten Pilotpro-
jekte in Sachsen-Anhalt mit
automatisierten Elektro-Shut-
tlebussen in der Stadt Stolberg

T

.Elbi" tourt automatisiert durch Magdeburg,

im Harz und in Magdeburg.
Die Busse ,Thyra Floh“ und
»EIbi“ der Firma EasyMile fah-
ren auf ausgewiesenen Pilot-
strecken, im Moment noch
mit einem Operator, der bei
Bedarf eingreifen kann. Je-
weils sechs Fahrgaste haben in

E i
Foto: Uli Licke

den Bussen Platz. Die Ziele die-
ser Pilotprojekte sind, Daten
zur Optimierung des Einsatzes
zu gewinnen, die Nutzerakzep-
tanz zu analysieren und die
CO2-Einsparpotenziale zu be-
rechnen sowie die Wirtschaft-
lichkeit zu bewerten.
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Autonomes Shuttle: Rund 40 Fahrgaste
taglich haben "Hbi" in Magdeburg getestet

Mit einem autonomen Kleinbus ohne Fahrer in der Stadt unterwegs - in
Magdeburg war das drei Monate lang moglich. Die Bilanz ist insgesamt positiv.

Lesezeit: 2Min. In Pocket speichern ) & O 27

Ein Shuttlebus vom Typ "EasyMile"

18.12.2021 17:56 Uhr
\bn dpa

Der Test zum autonomen Fahren mit dem intelligenten Elektroshuttle "Elbi" in
Magdeburg war ein voller Erfolg. "Taglich haben durchschnittlich rund 40
Fahrgdste das Angebot genutzt", berichtete Olga Biletska vom
Forschungsvorhaben "AS-Urban OPNV" der Universitat Magdeburg, das den Test
wissenschaftlich begleitete. An den Wochenenden seien es oft auch mehr
gewesen. Vor allem altere Menschen und junge Familien mit Kindern, die keine
eigenen Fahrzeuge haben oder sie nur selten nutzen, seien neugierig gewesen.
Der Bus fahrt nur noch bis zum (morgigen) Sonntag.

Sinnvolle Erganzung zum OPNV-allerdings sehr langsam

Bei Befragungen hétten sich die Fahrgaste positiv liber den Kleinbus mit sechs
Sitzplatzen gedulRert, der auf einer vorprogrammierten Strecke zwischen der
SeumestralRe in der Altstadt und dem Stadtpark pendelte. Viele hétten im
Anschluss an die Fahrt angegeben, sie wiirden auch in Zukunft automatisierte
Fahrzeuge nutzen wollen. Diese seien eine sinnvolle Erganzung zum 6ffentlichen
Personennahverkehr.

Lediglich die mit 15 Kilometern pro Stunde langsame Geschwindigkeit sei ebenso
wie das begrenzte Platzangebot auf etwas Kritik gestofRen. Dagegen sei das
Sicherheitsempfinden bei allen Befragten hoch gewesen.

Auch aus Sicht der Forscher war das vom Européischen Fonds fiir regionale
Entwicklung geférderte Projekt erfolgreich. Es habe keine technischen Ausfélle
gegeben, die Sensoren des Fahrzeugs héatten in allen Situationen gut reagiert.
Lediglich bei starkem Regen, Nebel oder Schnee habe es Unterbrechungen der
Fahrten gegeben.
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Uni testet mit ,,EIbi“ weiter

Der kleine elektrische Bus kurvt im neuen Ja

Auch wenn ,,Elbi“ nach
fast vier Monaten nun
nicht mehr von der Alt-
stadt in den Stadtpark zu-
ckelt, so ist fir den kleinen
Elektro-Bus und die For-
scher der Uni Magdeburg
das Pilotprojekt noch
nicht vorbei. Gleich im
neuen Jahr geht es auf die
Teststrecke der Uni im
Wissenschaftshafen.

Von Ivar Lithe

Magdeburg * Mit gemichlichen
15 Stundenkilometern zuckelte
der kleine blau-weife automa-
tisierte Elektro-Bus von Sep-
tember bis Mitte Dezember in
den Stadtpark und zuriick zur
Altstadt. Alle 30 Minuten. Auf
einer virtuellen, einprogram-
mierten Route, iiberwacht von
jeder Menge Sensoren - und
einem extra ausgebildeten Bus-
fahrer der Magdeburger Ver-
kehrsbetriebe, der als soge-
nannter Operator ins Pro-
gramm eingreifen  konnte,
wenn es notig wurde.

Der ,Feldversuch” der Mag-
deburger Uni-Forscher zum
Thema automatisiertes Fahren
im Offentlichen Personennah-
verkehr ist nun vorbei. Erfolg-
reich sei er gewesen, sagt Olga
Biletska, die Projektverant-
wortliche, die im Projektteam
von Prof. Hartmut Zadek zum
Thema autonomes Fahren
forscht.

LEIbi®, wie die Forscher den
knuddeligen Sechssitzer ge-
nannt haben, hat sich gut ge-

schlagen im taglichen Pendel-
verkehr. GroBere oder langere
Ausfalle habe es nicht gegeben.
Jur drei Mal sei der Pendelver-
ehr ausgefallen. Starker Re-
=n, Schnee sowie Nebel hitten
ie Sensoren, mit denen ,EIbi*
eine virtuelle Route abtastet,
lerart verwirrt, dass die Fahrt
aur manuell gesteuert vom
Jperator hatte stattfinden kén-
nen, sagt Olga Biletska,

£

schrieben sie beim Kurznach-
richtendienst Twitter. Der klei-
ne Bus musste an die Steckdose.

Bei den Fahrgisten, die den
] Shuttle-Bus kostenfrei nutzen

Eine Erfahrung, die die For- durften, kam der Testwagen
scher ebenso aus der Testphase gutan, wie eine Umfrage ergab
gewonnen haben, betral die Tiglich nutzten etwa 40 Men.
Batterie t_ies Elektro-Busses, schen den Bus, Tendenz an den
Wihrend im Sommer die Bat- Wochenenden steigend. vor.
terie am Ende des Tages noch wiegend Altere und Familien
zu gut 50 Prozent geladen war, mit Kindern fuhren mit ,Elbj®.
blieben im Winter nur noch thr Hauptgrund dafir: Neugier.
knapp iber 20 Prozent ibrig. Laut Umfrage waren die meis-
Hauptgrunde waren laut Olga ten bereit, auch in Zukunft
B—l_lgfska. dass fhe_ Khmf'mnlnge einen automatisierten oder gar
langer und haufiger lief und autonom, also ganzlich fahrer-
auch das Licht langer einge- |os, fahrenden Bus zu benut-
schaltet blieb. Ein Mal‘ machte zen, sagt Olga Biletska. Aller-
JEIbi* kurz vor Feierabend dings dann lieber einen, der
schlapp, wie die MVB, die den  schneller als nur 15 Kilometer
Bus in ihrem Liniennetz betrie- pro Stunde fGhrt und mehr als
ben, mitteilten. Elbi mude!, nur sechg Sitze hat. Nichtsdes-

Keine groBeren oder
langeren Ausfalle

Knapp vier Monate pendelte der automatisierte
dem _Feldversuch® im Offentlichen Personenna

Auf seinen Testfahrten zwischen Altstadt und Stadpark war ,Elbi*
flr viele Magdeburger und Gaste ein Hingucker. Vo allem Altere und
Familien mit Kindern nutzten den Shuttle.

Foto Ivar Luthe

auf kurzen
sonst fiir den
lich nicht loh

Fir ,Elbi”

€8 jetzt nur
eine kuize ¥ lujm“s{.
Denn das FOMehupgsprojekt
geht weiter. Mg u.g, e ;‘: o
fir den Bus & Tes:gtereul':e
der Uni am Sehafizha
fen. Hier ste! n Testfahr
ten mit zusa'Bliehan po s
und mit "'m;' Ototyp eiener
Leitstelle aul dey
Denn ziel des Bipjegos ™
dass kanftg S0y oL
ne einen OP°U AR Bord fah-

ren sollen. VO!

aus soll der BUS e Leitstelle

Uf einer Teststrecke im Wissenschaftshafen

> . 24

e, =

So twitterten die MVB am 15. Dezem-
ber, als ,Elbis" Batterle schwachelte.
Sceenshot: Twitter com/stoenungsmelder

wacht und geleitet werden. Zu-
sammen mit einer Firma ha-
ben die Magdeburger Forscher
einen Prototyp einer solchen
Leitstelle entwickelt, die nun
getestet werden soll.

_Drei Szenarien sollen getes-
tet werden: Zum einen die
Kommunikation zwischen
Fahrgast und Leitstelle via Ka-
mera, das Einfahren in einen
Kreisverkehr, bei dem sich der
Operator aus der Leitstelle per
Kamera zuschaltet und die Ein-
und Ausfahrt frei gibt, sowie
die Kommunikation zwischen
Bus und Ampel, wobei eine Ka-
mera die Ampelphasen an die
Leitstelle iibertragt”, sagt Olga
Bug:hnmdcr‘ von .£l_bi', dgr
_Thyra-Floh®, der dhnlich wie
in Magdeburg in Stolberg im

Foto. Ul Lucke

Das Projekt
Das Institut fur Logistik und
Materialflusstechnik der Ot-
to-von-Guericke-Universitat
Magdeburg arbeitet gemein-
sam mit den Magdeburger Ver-
kehrsbetrieben, der Nahver-
kehrsgesellschaft Nasa und der
Landeshauptstadt Magdeburg
an der Erprobung von auto-
matisierten Elektrobus-Shut-
tles auf Strecken, die im Netz
des Offentlichen Personennah-
verkehrs nicht abgedeckt sind.
Der Feldversuch im Nahverkehr
lief bis zum 19. Dezember. Fi-
nanziest wird das Projekt vam
Fonds fur regionale Entwick-
lung der Europaischen Union.
Wahrend des viermonatigen
JFeldversuches” wurde unter
anderem untersucht, wie der
Shuttle sich im Einsatz be-
wahrt, wie die Einsatz- sowie
Ladezeiten optimiert werden
konnen, welche CO2-Einspar-
potenziale sich bieten und auf
welche Akzeptanz ein auto-
matisierter Shuttle bei den
Nutzern stoBt.

Landkreis  Mansfeld-Sidharz
unterwegs war, ist mittlerweile
in einem anderen Forschungs-
projekt im Einsatz: Mit ihm
werden Tests zum induktiven
Laden durchgefihrt. Ein eben-
so wichtiger Punkt auf dem
Weg zum kiinftigen elekrri-
schen und autonomen Fahren,
damit es in Zukunft nicht wie-
der heifit: JEIbi" mudel
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AUTOMATISIERTES FAHREN

Fiir Magdeburgs Elektro-Bus ,Elbi“ gehen
die Tests weiter

Der ,Feldversuch“ der Magdeburger Uni-Forscher mit dem

automatisierten Elektro-Bus ,Elbi“ ist beendet. Das
Forschungsprojekt geht im Wissenschaftshafen aber weiter.

Von Ivar Liithe 25.12.20:

21, 12:00

Anzeige

Magdeburg - Mit gemichlichen 15
Stundenkilometern zuckelte der kleine
blau-weiRe automatisierte Elektro-Bus von
September bis Mitte Dezember 2021 in den
Stadtpark und zuriick zur Altstadt. Alle 30
Minuten. Auf einer virtuellen,
einprogrammierten Route, iiberwacht von
jeder Menge Sensoren - und einem von
sechs extra ausgebildeten Busfahrern der
Magdeburger Verkehrsbetriebe, der als
Operator ins P
eingreifen konnte, wenn es notig wurde. Der , Feldversuch“ der
Magdeburger Uni-Forscher zum Thema automatisiertes Fahren im
lich kehr ist nun vorbei. Was die Forscher
sagen und wie es mit ,Elbi“ weitergeht.

Erfolgreich sei er gewesen, der ,Feldversuch®, sagt Olga Biletska, die
Proj tliche, die im Proj von Prof. Hartmut Zadek
zum Thema autonomes Fahren forscht.

,Elbi*, wie die her den knuddeli; hssi genannt haben,
hat sich gut hl im téglich kehr. GroRere oder
lingere Ausfille habe es nicht gegeben. Nur drei Mal sei der
Pendelverkehr ausgefallen. Starker Regen, Schnee sowie Nebel
hitten die Sensoren, mit denen ,Elbi“ seine virtuelle Route abtastet,
derart verwirrt, dass die Fahrt nur manuell gesteuert vom Operator
hitte stattfinden konnen, sagt Olga Biletska.

Keine groReren oder lingeren Ausfille

Eine Erfahrung, die die Forscher ebenso aus der Testphase
gewonnen haben, betraf die Batterie des Elektro-Busses. Wahrend im
Sommer die Batterie am Ende des Tages noch zu gut 50 Prozent
geladen war, blieben im Winter nur noch knapp iiber 20 Prozent
iibrig. Hauptgriinde waren laut Olga Biletska, dass die Klimaanlage
ldnger und haufiger lief und auch das Licht linger eingeschaltet
blieb. Ein Mal machte ,Elbi“ kurz vor Feierabend schlapp, wie die
MVB, die den Bus in ihrem Liniennetz betrieben, mitteilten. , Elbi
miide!, schrieben sie beim Kurznachrichtendienst Twitter. Der
kleine Bus musste an die Steckdose.

ernbriicke
en

Bei den Fahrgisten, die den Shuttle-Bus kostenfrei nutzen durften,
kam der Testwagen gut an, wie eine Umfrage ergab. Taglich nutzten
etwa 40 Menschen den Bus, Tendenz an den Wochenenden steigend.
Vorwiegend Altere und Familien mit Kindern fuhren mit ,Elbi“ Ihr
Hauptgrund dafiir: Neugier. Laut Umfrage wiren die meisten bereit,
auch in Zukunft einen isi oder gar also

ganzlich fahrerlos, fahrenden Bus zu benutzen, sagt Olga Biletska.
Allerdings dann lieber einen, der schneller als nur 15 Kilometer pro
Stunde fahrt und mehr als nur sechs Sitze hat. Nichtsdestotrotz sah
die Mehrheit der Umfrageteilnehmer einen solchen automatisierten
Shuttle auf kurzen Strecken, die sich sonst fiir den OPNV
wirtschaftlich nicht lohnen, als eine sinnvolle Erginzung zum
»normalen” Liniennetz.

Fiir ,Elbi“ geht es auf eine Teststrecke im
Wissenschaftshafen

Fiir Elbi“ gibt es jetzt nur eine kurze Verschnaufpause. Denn das
Forschungsprojekt geht weiter. Im Januar geht es fiir den Bus auf
eine der Uni am Wi; Hier stehen dann
Testfahrten mit zusitzlichen Kameras und mit einem Prototypen
einer Leitstelle auf dem Programm. Denn Ziel des Projektes ist es,
dass kiinftig ,,EIbi“ und Co. ohne einen Operator an Bord fahren
sollen. Von einer Leitstelle aus soll der Bus kiinftig iiberwacht und
geleitet werden. Zusammen mit einer Firma haben die Magdeburger
Forscher einen Prototypen einer solchen Leitstelle entwickelt, die
nun getestet werden soll.

Drei Szenarien sollen getestet werden: Zum einen die
Kommunikation zwischen Fahrgast und Leitstelle via Kamera, das
Einfahren in einen Kreisverkehr, bei dem sich der Operator aus der
Leitstelle per Kamera zuschaltet und die Ein- und Ausfahrt frei gibt
sowie die Kommunikation zwischen Bus und Ampel, wobei eine
Kamera die Ampelphasen an die Leitstelle iibertriigt*, sagt Olga
Biletska.

Der ,Bruder*” von ,Elbi*, der ,Thyra-Floh*, der dhnlich wie in
Magdeburg in Stolberg im Landkreis Mansfeld-Stidharz unterwegs
war, ist mittlerweile in einem anderen Forschungsprojekt im
Einsatz: Mit ihm werden Tests zum induktiven Laden durchgefiihrt.
Ein ebenso wichtiger Punkt auf dem Weg zum kiinftigen
elektrischen und autonomen Fahren, damit es in Zukunft nicht
wieder heift: ,Elbi“ miide!

Das Projekt:

Das Institut fiir Logistik und Materialflusstechnik der Otto-von-
Guericke-Universitit Magdeburg arbeitet gemeinsam mit den
Magdeburger Verkehrsbetrieben, der Nahverkehrsgesellschaft Nasa
und der Landeshauptstadt Magdeburg an der Erprobung von

ten Elektr Shuttles auf ken, die im Netz des
O i ‘kehrs nicht sind.

Der Feldversuch im Nahverkehr lief bis zum 19. Dezember 2021.
Finanziert wird das Projekt vom Fond fiir regionale Entwicklung der
Europiischen Union.

Wihrend des viermonatigen , Feldversuches“ wurde unter anderem
untersucht, wie der Shuttle sich im Einsatz bewihrt, wie die Einsatz-
sowie Ladezeiten optimiert werden kénnen, welche CO2-
Einsparpotenziale sich bieten und auf welche Akzeptanz ein
automatisierter Shuttle bei den Nutzern stogt.

Im Juni 2022 soll es in erneut ein Fach
geben, auf dem die Ergebnisse des Feldversuches detailliert
tet und Ei ogli iten b werden sollen.
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Autonom

unterwegs o gania?
durch Magdeburg '

Im letzten Jahr rollte ,Elbi" von September bis
Dezember durch die Stralen Magdeburgs. ,Elbi*,
das ist der Name des automatisierten Busses, der
vom Institut fur Logistik und Materialflusstechnik
unserer Universitat im Forschungsvorhaben AS-Ur-
banOPNV im &ffentlichen StraBenverkehr getestet
wurde. Der Shuttlebus der Firma ,,EasyMile” fuhr
automatisiert, also ohne einen Fahrer/ eine Fahre-
rin, von der SeumestraBe bis zum S' .. nark. Das
Pilotprojekt wurde vier Monate lang in .er Praxis
getestet und erwies sich als zukunftstrdcntig. Dabei
glanzte der aulomatisierte Kleinbus nicht nur auf
technischer Ebene, sondern konnte auch beim The-
ma Nachhaltigkeit iiberzeugen.

Als Lae frage ich mich naturlich Wie kann ein Bus ganz ohne
Fahrer/ Fahrerin durch die Stadt fahren? Wie funktioniert das
Uberhaupt?® Um diese Fragen rund um .EIbi” und das au-
tonome Fahren zu beantworten, habe ich bei der Expertin
Olga Biletska nachgefragt. Die wissenschaftliche Mitarbeiterin
forscht im Team von Prof. Dr. Hartmut Zadek, Lehrstuhl fir Lo-
gistik, zum Thema .AS-UrbanOPNV™ und somit auch an ,Elbi".
LDer Bus kann in bestimmten Situationen vollstandig chne
menschliche Hilfe, also alleine, operieren. Damit _EIbi* Hin-
dernisse fruhzeitig erkennt, ist er mit einer Komhination aus
Sensoren und Messmethoden ausgestattet, Falls der Sicher-
heitsabstand van etwa einem Meter unterschritten wird, hilt
LEIbi™ automatisch an®, erklart mir Qlga Biletska. Eine einfa-
che Strecke, ohne Kreuzungen oder Ampeln kann Elbi* schon
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alleine zurucklegen, nur in besonderen Situationen muss hin
und wieder eingegriffen werden: ,In der Tesiphase befindet
sich noch ein Operator mit an Bord. Das hat zum
liche Grunde und zum anderen kann di
lichen Verkehrssituationen eingreifen, wie zum Beispiel beim
Uberfahren des Kreisverkehrs™, bestatigt Biletska

So revolutiondr wie die Technik selbst, nte der Einsatz
von automatisierten Bussen auch fur die Infrastrukiur von
Stadten sein, .Wenn die Streckenneize mit automatisierten
Bussen erganzt werden, konnte die hohe Nachfrage nach
offentlichen Verkehrsmitteln besser gedeckt werden”, argu-
mentiert die studierte Maschinenbauerin. Somit wurde der
2ukinftige Einsatz von Bussen wie LEIbi” einen wichtigen Bei-
trag zur Entwicklung der Mobilitat in Magdeburg leisten, wird
mir bewusst.

Ein weiterer groRer Vorteil, den der Einsatz von automa-
tisierten Shuttlebussen gegenuber herkommlichen Bussen
bietet, ist der Aspekt der Nachhaltigkeit. Anders als be
malen™ Bussen handelt es sich bei ,EIbi* namlich um einen
elektrisch angetriebenen Shuttlebus. Und dieser spart enorm
viel CO2 ein. Wie viel genau wird am Ende des Projektes durch
die gesammelten Daten berechnet. Aber so viel ist schon ma
klar: Eine Akkuladung halt einen ganzen Arbeitstag: einma

~nor

gelader einen ganzen Tag lang einsatzberen

Das heeindr

.Die Inhalte und Ergebnisse des Projektes AS-UrbanOPNV

der Forderung von Vorhaben der Forschung, Ein

fuhrur 4 Nutzung intelligenter Verkehrssysteme aus Mn
teln des Europaish Fonds fur regionale Entwicklung
Neben dem Ausbau und der Einsparung

von (02 erfarscht das Projektieam von Prof. Zadek aber auch

wie die | das Lademan

mlauip

werden konnen und analysiert, wie autor wirt

schaftlich eingesetzt und wie

sie van den Nutzern und Nutze-
e der wichligs
ten Fragen, die sich mir stellt: Wie kamm! der autonome Bus
bei den Fahrgasten an? _Die Menschen sind bisher alle sehr

rinnen akzeptiert werden. Denn am Ende ist &

aufgeschlossen und neugierig gegenuber Elbi‘. Sie teilten uns
auch mit, dass sie es sich durchaus vorstellen konnen, in der

Zukunft mit einem automatisierten Shuttlebus zu fahren®”, be-

er 2021 endete
erst einmal der Pilotbetrieb von LEIbi* in Magdeburg. .Mit-
telfristig werden wir da aber gute Losungen finden, wie man

richtet die junge Wissenschaftierin. Im Dezem

die automatisierten Busse wirtschaftlich betreiben kann, Und
in Zukunft durch Mag
ahren”, ist O ga Biletska optimistisch

dann werden diese Busse sicherlich

burg

bl
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FACHSYMPOSIUM
Autonomes Fahren: Magdeburger Forscher
tiifteln weiter mit , Elbi“

Auch wenn der knuddelige Elektro-Bus ,,Elbi“ nicht mehr auf
Magdeburgs StraRen zu sehen ist - die Forschungen zum
autonomen Fahren gehen weiter. Woran die Magdeburger
Forscher jetzt tiifteln.

Von Ivar Liithe 17.04.2022, 08:00

Knapp vier automatisierte Elektro-Bus ,Elbi“ in Magdeburg zwisc

Altstadt und

1ate pendelte der knuddelige
ark. Foto: Ivar Liithe

Magdeburg - Forscher vom Lehrstuhl
Logistik der Otto-von-Guericke-Universitat
arbeiten weiter an der Zukunft des OPNV.
Eine gewichtige Rolle spielt dabei der
automatisierte Elektro-Bus ,Elbi“, der vier
Monate im Feldversuch durch Magdeburg
zuckelt. Woran die Forscher jetzt tiifteln.

Um die Zukunft des Offentlichen

Personennahverkehrs (OPNV) wird es im

Sommer 2022 wieder bei einem

Fachsymposium zum Thema automatisiertes Fahren gehen. Einen
ersten Vorgeschmack bekamen die Magdeburger bereits mit dem
Modellprojekt , Elbi“ Der knuddelige kleine Elektro-Bus, der von
September bis Dezember 2021 auf einer vorprogrammierten Route
fast ohne Zutun eines Fahrers zwischen der Altstadt und dem
Stadtpark pendelte, lieferte bereits wichtige Daten fiir das
Forschungsteam vom Lehrstuhl Logistik der Otto-von-Guericke-
Universitit Magdeburg unter der Leitung von Prof. Hartmut Zadek.
Nach dem Feldversuch wird ,hinter den Kulissen“ weiter geforscht.

en

Der OPNV wird sich in den nichsten Jahrzehnten aufgrund des
demografischen Wandels und des fehlenden Fahrernachwuchses
zur automatisierten Beférderung weiterentwickeln, sind sich die
Forscher sicher. Wie in den EU-geforderten EFRE-Projekten mit den
automatisierten Shuttlebussen ,, Thyra Floh“ in Stolberg im Harz und
,Elbi“ in Magdeburg demonstriert wurde, stellen derartige Elektro-
Kleinbusse eine gute Ergéinzung des bestehenden OPNV dar, heifit
es. Mit voranschreitender Technik und Gesetzgebung werden diese
Busse auch ohne mitfahrende Operatoren auskommen. Jedoch wird
das autonome, das heifit vollautomatisierte und auf sich selbst
gestellte Fahren dieser Fahrzeuge im stidtischen Umfeld wohl noch
eine Generation weiterer Entwicklungsarbeit erfordern.

Jedoch wird es nach Meinung der Magdeburger Forscher eine
Ubergangsphase geben, in der Operatoren aus der Ferne via
Kommunikationstechnik und Digitalisierung liber die
Fahrzeugflotten wachen und steuernd eingreifen werden, wenn es
erforderlich ist. Die Verkehrsunternehmen des PNV miissen den
Pflichten aus dem Personenbeforderungsgesetz folgen und fiir die
Zuverlassigkeit des Betriebes sorgen.

Digitale Ferniiberwachung per Leitzentrale

Auch fiir einen sich abzeichnenden automatisierten Giitertransport
im offentlichen Raum miissen die Betreiber ihren Sorgfaltspflichten
nachkommen. Dies wird zukiinftig iiber die digitale
Ferniiberwachung einer Betriebsleitstelle erfolgen, wo ein einzelner
Operator auf Basis von Echtzeit-Kamerabildern und -Sensordaten
zugleich mehrere automatisierte Fahrzeuge im Einsatz {iberwachen
und im Notfall eingreifen kann, so die Forscher.

Der Lehrstuhl Logistik der Otto-von-Guericke-Universitdt Magdeburg
forscht seit Jahren auf dem Gebiet des automatisierten Transports
und entwickelt zurzeit eine Betriebsleitstelle fiir automatisierte
Fahrzeuge einschlieRlich digitaler Vernetzung dieses ,,Operation
Control Centers” mit Fahrzeugen und Infrastruktur wie
beispielsweise Ampeln. Zukiinftige Entwicklungsarbeiten werden
die kiinstliche Intelligenz einbeziehen, wodurch der Operator aus
der Ferne beim Blick auf das Wesentliche und in dem Treffen
richtiger Entscheidungen unterstiitzt wird.

Auf dem Fachsymposium , Automatisiertes Fahren im OPNV* am 7.
Juli 2022 in Magdeburg sollen weitere Ergebnisse zu den
Forschungsprojekten vorgestellt werden, so auch ein erster Prototyp
der Betriebsleitstelle.
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Research for the development of the
last mile by public transportin
Magdeburg

Between 3 September and 19 December 2021, the automated shuttle bus "Elbi" of the AS-Urban OPNV
project, which is headed by Prof. Dr.-Ing. Hartmut Zadek (Head of the Logistics Department at Otto von
Guericke University Magdeburg), drove through Magdeburg.

Photographer: Olga Biletska, OVGU Magdeburg

The bus travelled on a 2.3 km loop route, making 4 stops to connect an area of the southern downtown
with the Rothehornpark. It ran daily between Tuesday and Sunday and was free of charge for all
interested citizens.

This route was carefully selected because "Elbi" is still subject to a number of restrictions, such as a speed
limit of 15 kilometres per hour. The self-driving minibus also had its own requirements. These included a
maximum route length of 5 kilometres, good network coverage of at least 3G or 4G, and fixed points such
as the edges of houses that did not exceed a height of 3 metres. These characteristics were met and
partly created on the route between Seumestral3e and Rothehornpark - a green oasis in the city.

Up to six people could be taken from one place to another at half-hourly intervals starting at 10:05 am.
The small bus was intended to be a supplement to the already existing local public transport and
supports the bus line 59. Also the timetable of "Elbi" was integrated and was indicated in the timetable
information system INSA.

User-friendliness is a key claim of the developers. Accessibility was also to be tested in the pilot operation.
In addition, a user survey was created, which was open between 28 September and 19 December. The
results of this survey will be published in the coming months. The whole project is funded by the
European Regional Development Fund (EFRE) from the European Union and the Ministry of Regional
Development and Transport of Saxony-Anhalt (Germany).

After the end of the test operation, "Elbi" went into tests of a prototype operational control centre until
the end of February. These took place in a non-public space and are intended to optimize the user-
friendliness of the control centre applications.

So what is behind "Elbi"?

The EZ10 from the company EasyMile GmbH has already been tested worldwide since 2015. With its
4.02m length and 1,850kg, its operating time is 6 to 10 hours after 10 hours of charging.

The "Elbi" shuttle bus is being used in Magdeburg to research the development of an intelligent mobility
space. The aim is to integrate the autonomous shuttle buses into the local public transport system so that
better connections and a possibility for the "last mile" can be created. This is the distance between public
transport and the place of residence, which is often more than a 10-minute walk, especially in rural areas,
but can also be further distances in urban areas.
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Twitter; Sachsen-Anhalt 02.12.2020

Sachsen-Anhalt
@sachsenanhalt

Die Zukunft der Mobilitat hat begonnen: Prof. Zadek
von der @OVGUpresse arbeitet an Pilotprojekten fiir
autonomes Fahren. In 2021 sollen in Magdeburg &
Stolberg die ersten automatisierten Shuttlebusse

fahren
Isaurl.de/wrgA #moderndenken #guteNachricht (StK)

Autonomes Fahren

Die Unl Magdeburg arbeitet mit
Kommunen und Partnern an den
Vorbereitungen zu Pilotbetrieben.

In 2021 sollen automatisierte
Shuttiebusse in Magdeburg und
Stolberg fahren.

#guteNachricht #modemdenken

8:45 vorm. - 2. Dez. 2020 - Facelift-Cloud

7 Retweets 3 Zitierte Tweets 26 ,Gefallt mir“-Angaben



Instagram: logistik_ovgu 03.09.2021

logistik_ovgu - Gefolgt

logistik_ovgu Unser automatisierter
Shuttlebus "Elbi" wurde gestern
eingeweiht. Ab heute pendelt Elbi
zwischen der SeumestraBe und der
Stadthalle liber die Sternbriicke. Alle
sind herzlich eingeladen mitzufahren.
Maglich ist dies von Dienstag bis
Sonntag zwischen 10.00 Uhr und 17.00
Uhr. Die Fahrt ist kostenlos.
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mdr_san #& - Folgen
Magdeburg

mdr_san & .!. Seit diesem Freitag
fahrt in Magdeburg der intelligente
Elektroshuttle-Bus ,Elbi". Der Kleinbus
mit sechs Platzen rollt auf einer
vorprogrammierten Strecke dienstags
bis sonntags 10 und 17 Uhr zwischen
der SeumestraBe in der Altstadt und
dem Stadtpark. Fahrgaste konnen den
Bus kostenlos nutzen.

Theoretisch kdnnte der Bus autonom
fahren. Das ist in Deutschland aber u.a.
aus rechtlichen Griinden noch nicht
moglich. Deshalb fahrt ein speziell
daflir ausgebildeter StraBenbahnfahrer
mit und kann per Touchscreen
eingreifen, z.B. wenn die Kameras oder
Sensoren ein Hindernis erkannt haben.
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© OTTO-VON-GUERICKE-UNIVERSITAT MAGDEBURG
Autonomer Bus in Magdeburg - Das Pilotprojekt der Uni Magdeburg | OVGU

MAG —
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,3 Otto-von-Guericke-Universitat Magdeburg | OVGU ABONNIEREN
'Q 3150 Abonnenten

Im Rahmen eines Pilotprojektes bewegt sich der an der OVGU entwickelte Shuttlebus "Elbi"
voll automatisiert auf Magdeburgs StralRen.
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uni_magdeburg und
magdeburgerverkehrsbetriebe
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% uni_magdeburg Eine Busfahrt die ist

f lustig, eine Busfahrt die ist schon &&
fjJ’ Und mit unserem autonomen
Shuttlebus ,Elbi” ist sie auch
futuristisch. Der fahrt noch bis zum
19.12. zwischen Seumestraf3e und
Stadtpark. Studentin Janina hat ihn fur
euch getestet. lhr auch schon?

A bus ride is fun, a bus ride is nice &%
I And with our autonomous shuttle
bus "Elbi" it is also futuristic. It drives
until 19.12. between SeumestraBe and
Stadtpark. Student Janina tested it for
you. Have you already?

#einebusfahrtdieistlustig
#autonomesfahren #zukunftgestalten

Hmandahiira #rmuh Hiinimandahinirn
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